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Demanda por asfalto cresce
e leva Petrobras a importar

O mercado nacional de asfalto estd vi-
vendo tamanha explosdo de demanda que
nem a producédo recorde de 2,2 milhdes de
toneladas, prevista para este ano de 2009,
estd sendo suficiente para garantir o abas-
tecimento do produto para todos os 6rgaos
rodoviérios. Nos estados do Nordeste a situ-
agdo é critica e algumas obras chegaram a
ser paralisadas.

“Devido a alta demanda de ligantes
asfalticos no Nordeste em fungao dos investi-
mentos federais em infraestrutura rodoviéria,
notadamente a partir de junho, uma vez que
ocorreram fortes chuvas na regiao no primeiro
semestre de 2009, houve um aumento repen-
tino da demanda acima da capacidade de pro-
dugao da refinaria LUBNOR, em Fortaleza/CE,
0 que motivou a Petrobras a importar Asfalto
CAP 50/70", informou Alberto Ermida Franco,
Gerente de Comércio Interno de Asfaltos da
Petrobras, especificando que a companhia
tem cronograma de importacdo de 42 mil
toneladas, sendo que em novembro foram
importadas 12,5 mil toneladas de asfalto.

De acordo com estudo encomendado
pela FIESP (Federagdo das IndUstrias do Es-
tado de Sao Paulo) a empresa de consultoria
econdmica LCA, o problema ocorre porque
nos ultimos trés anos a demanda por asfalto
no Brasil saltou de 1,4 milhdo de toneladas
por ano para 2,2 milhdes de toneladas por
ano. Em 2010, o pals ird produzir cerca de
2,4 milhdes de toneladas.

Para ter certeza de que nao faltara asfalto
para as obras rodoviarias dos Estados no ano
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gue vem, a ABDER esta fazendo um levanta-
mento junto aos 6rgaos rodoviarios estaduais
para saber qual serd a demanda por alfalto
de cada 6rgdo em 2010. O levantamento sera
encaminhado a Petrobras, a Unica empresa
brasileira fabricante do produto.

A excessiva dependéncia do mercado
de asfalto em relagdo a Petrobras, confor-
me informou o ABDER Noticias em edicao
anterior, foi duramente criticada pela FIESP
em seminario promovido pela entidade em
marco passado. Na ocasido, o Departamento
da IndUstria da Construcao da FIESP divulgou
estudo sobre a cadeia produtiva do asfalto e
apontou a concentracdo da produgdo e da
distribuicdo como dois grandes gargalos que
engessam o mercado brasileiro do produto.

O estudo também assinala que, das 13 re-
finarias da Petrobras sediadas no pafs, apenas
nove produzem asfalto. Nos uUltimos oito anos,
a producéo sofreu grande variacdo. Em 1998,
a producéo nacional de asfalto estava na casa
dos 2 milhdes de metros cubicos, mas caiu
até 2003, quando foram produzidos apenas
1,135 milhdo de metros clbicos.

“A demanda de Asfalto no mundo é
crescente e sua oferta estd em declinio em
funcdo dos investimentos em refino que
privilegiam derivados leves de petréleo. Em
2008 a Petrobras bateu recorde de producdo
e venda com aproximadamente 2,2 milhoes
de toneladas comercializadas. Em 2010 espe-
ramos comercializar em torno de 2,4 milhdes
de toneladas”, afirmou Alberto Franco.
Continua na pégina central.

ASSOCIACAO BRASILEIRA
DOS DEPARTAMENTOS ESTADUAIS
DE ESTRADAS DE RODAGEM

382 REDORE

em Florianopolis

A 38a Reunido dos Dirigentes de
Orgéos Rodoviarios Estaduais (Redore),
que ocorrerd em Florianépolis, 11 de
dezembro, terd como palestrante Alberto
Ermida Franco, gerente de asfalto da
Petrobras, que falara sobre “Demanda de
Ligantes Asfalticos em 2010: problemas
guanto ao atendimento em algumas
regides do Pais”. O Eng® Paulo Carvalho,
do Banco Interamericano de Desen-
volvimento (BID), dara palestra sobre
"Captacdo de Recursos Internacionais”.
Em seguida, o presidente da ABEDA
(Associacao Brasileira das Empresas Dis-
tribuidoras de Asfalto), Eder Vianna, ird
discorrer sobre o papel da entidade na
distribuicdo de asfalto.

No dia anterior, os dirigentes reali-
zam na capital catarinense a Il Assem-
bléia Geral Ordinéria da ABDER de 2009.
Na pauta, o relatério de atividades de
2009; o programa de ac¢oes para 2010 e
a eleicdo para o cargo de Vice-presidente
da Regiao Nordeste.

Mais recursos para
o modal rodoviario

O setor rodoviario foi o maior bene-
ficiado com as emendas da Comissao de
Servigos de Infraestrutura (Cl) ao projeto
da Lei Orcamentaria (LOA) para 2010. O
relator das Emendas ao Orcamento na
Cl, senador Francisco Dornelles (PP-R)J),
analisou um total de 47 propostas apre-
sentadas pelos senadores, para elaborar
seu parecer.

Trombada na Comissao
de Viacao e Transporte

Ha mais de um més que a Comis-
sdo de Viacdo e Transporte (CVT) da
Camara tenta votar o Projeto de Lei n°
2.872/2008, que propde alteragdes no
Codigo de Transito Brasileiro. A relato-
ra, deputada Rita Camata (PSDB-ES),
desagradou a todo mundo, inclusive ao
autor da matéria Carlos Zarattini (PT-SP),
que apresentou voto em separado ao
voto da relatora. Entre varias medidas,
0 projeto propde incluir o Municipio no
Conselho Nacional de Transito-Contran e
a proibicdo da circulacdo de motos entre
filas de veiculos nos semaforos.
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Bons projetos para 2010

A Associacdo Nacional
dos Fabricantes de Veiculos
Automotores (Anfavea) esta
em festa. Tudo leva a crer que
bateremos novo recorde na
producdo nacional de veicu-
los, com algo em torno de 3,2
milhdes de veiculos fabricados
em 2009. As autoridades do
governo também estéo felizes.
Contando com as obras do PAC
(Progama de Aceleragdo do
Crescimento), nunca se investiu
tanto em infraestrutura como
agora. Somente em outubro
passado, o DNIT empenhou e
gastou cerca de R$ 1,2 bilhdo, montante equivalente a um ano
de orcamento do 6rgdo, na década de 90.

Como qualquer ser humano sedentario, por décadas, “dei-
tado eternamente em berco expléndido”, o Brasil esta sentindo
as dores da retomada acelerada do crescimento econémico.
Comecamos a enfrentar problemas de desabastecimento por
excesso de demanda. Como exemplo mais grave para o rodo-
viarismo, cito a falta de asfalto nas regides Norte e Nordeste,
0 que levou a Petrobras a importar toneladas do produto para
dar prosseguimento a obras importantes nos estados das duas
regioes.

Para minorar a escassez do produto, a ABDER esta colabo-
rando com a Petrobras no levantamento da demanda futura por
asfalto por parte dos érgaos rodoviarios estaduais. A situagao
é grave, afinal asfalto é fundamental para o nosso servico, mas
aqueles que trabalham h& anos com modal rodoviario nao deixam
de encarar o problema com certo humor e alegria.

Ja vai longe o tempo em que o problema mais grave para
muitos 6rgdos rodoviarios estaduais era manter o salario do
pessoal em dia. A falta de recursos para as necessarias obras
de infraestrutura, apés a extingdo do Fundo Rodoviario pela
Constituicao de 88, afastou muitos profissionais jovens do setor
de transportes, que preferiram segmentos mais rentaveis. Como
resultado hoje vivemos a iminéncia de um apagao de pessoal
técnico para dar cabo aos diversos projetos e obras que pululam
pelos quatro cantos do pais.

A ABDER ja vem alertando para a escassez de pessoal técnico
ha muito tempo e é com grata satisfacdo que trazemos nessa
edicdo do ABDER Noticias matéria sobre a criacdo do Instituto
Pavimentar, que faz parte de um amplo programa de capacitagdo
e qualificagao técnica em pavimentacdo asfaltica, fruto de uma
parceria entre o DNIT, a Petrobras, a Associacdo Nacional de
Empresas de Obras Rodoviérias - ANEOR e a Associagao Brasileira
das Empresas Distribuidoras de Asfalto — ABEDA.

Como a demanda por asfalto, a demanda por especializacdo
é vista com alegria, e eu diria até mesmo com certo alivio por
aqueles que ha muito labutam no modal rodoviério. A nova gera-
¢ao de técnicos caberé grandes desafios para dotar o pafs com a
infraestrutura necessaria para torna-lo ainda mais competitivo.

Quero desejar a todos boas festas e que 2010 seja um ano
de novos recordes, com muitas concretizagdes de sonhos. Um
sonho é antes de tudo um projeto, e sem projeto ndo ha obra
que se sustente.

Engenheiro Romualdo Theophanes de Franca Jinior
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Demanda por asfalto cresce e leva Petrobras a importar

“O Brasil levou 10 anos para
voltar ao consumo de asfalto
registrado em 1998. No mesmo
periodo, segundo estimativas
da LCA, a frota de veiculos leves
subiu, aproximadamente, 39%
(automoveis e comerciais leves,
excluindo-se caminhdes e 6nibus)
e a expansao da area agricola foi
de, aproximadamente, 35%2,
evidenciando grande demanda
potencial para a pavimentacdo de
novos segmentos e recuperacado
dos trechos atuais”, observa o
estudo da FIESP.

As refinarias da Regido Su-
deste, que respondem por 61%
da producao nacional de asfal-
to, processaram em 2007 uma
quantidade de petréleo préxima
de sua capacidade instalada (em
média 95%).

“Entretanto, de acordo com
informacgdes da Petrobras, res-
ponsavel pela maior parte da ca-
pacidade produtiva, a producdo
de asfalto pelas refinarias ndo
estd proxima do limite de sua
capacidade, pois seu cronograma
de produgao é definido a partir
da demanda esperada no ano.
Logo, a expansdo da produgdo é
possivel”, registra o documento
da FIESP.

O estudo sobre a cadeia
produtiva de asfalto observa
que somente as distribuidoras
autorizadas pela Agéncia Na-
cional de Petréleo (ANP) podem
adquirir CAP (cimento asfaltico de
petréleo) e ADP (asfalto diluido
de petréleo) das refinarias. Elas
também estao autorizadas a criar
emulsoes asfalticas e asfaltos mo-
dificados com polimeros.

Das distribuidoras, o asfalto
segue por transportadoras auto-
nomas ou vinculadas as proprias

distribuidoras, para o consumidor
final. Atualmente, existem 27
distribuidoras credenciadas junto
a ANP, porém, alguns estados nao
possuem uma Unica distribuido-
ra, o que dificulta ainda mais o
acesso ao asfalto para eles. Os
estados que ndo contam com
distribuidora sdo: Acre, Amapa,
Ronddnia, Roraima, Alagoas,
Paraiba, Sergipe, Rio Grande do
Norte e Espirito Santo.

Além do problema de for-
necimento e abastecimento, as
diferencas das qualidades dos
asfaltos oferecidas representam
outro entrave no mercado bra-
sileiro. A falta de padronizacao
exige constantes regulagens dos
equipamentos e maquinario, o
gue nem sempre é realizado pe-
los operadores. Como resultado,
a qualidade final do pavimento
pode ficar comprometida. Afalta
de padronizacdo da qualidade do
asfalto também dificulta a sua
importagdo de outros paises.

No seminario realizado em
marco, a FIESP criticou a Petro-
bras por produzir o CAP 30-45
apenas na Refinaria de Duque de

Caxias, no Rio de Janeiro. O CAP
30-45 é mais viscoso e resistente
ao calor que os demais tipos
de asfalto, e por causa disso o
pavimento mantém a superficie
plana por mais tempo, evitando
que se crie aqueles sulcos no
asfalto causados por veiculos de
carga principalmente. Devido
a concentracdo da producdo, a
consequéncia é que o CAP 30-45
acaba sendo destinado quase que
totalmente ao Rio de Janeiro, ndo
sendo empregado em obras de
outros estados.

“As distribuidoras em suas
unidades industriais também
podem produzir o CAP 30-45 es-
pecificado pela ANP, no entanto
o custo deste CAP é mais eleva-
do que o retirado diretamente
da refinaria visto que, quando
as distribuidoras utilizam o CAP
50-70 para a producdo do CAP
30-45, este processamento
industrial faz com que incida o
IPI (Imposto sobre Produtos In-
dustrializados) sobre o produto
final, o que aumenta o custo em
relacdo ao da retirada direta na
Refinaria, o que pode restringir o

BR-101- Ascom/DNIT

uso desta alternativa”, salientou
a FIESP.

Em abril, a Petrobras atendeu
a reivindicagdo dos empresarios e
autorizou a refinaria de Paulinia,
em Sao Paulo, a produzir o CAP
30-45. Resultado: o Estado de
S&o Paulo aumentou sua partici-
pacdo no mercado nacional e serd
o responsavel pela producdo de
30% de todo asfalto utilizado no
Brasil neste ano.

Outro entrave ao mercado de
asfalto no pais é a tributacdo. O
regulamento do IPI ndo considera
o asfalto como um derivado de
petréleo e, por isso, incide sobre
o produto a cada momento do
elo da cadeia em que sofre algum
tipo de transformacédo industrial
ou beneficiamento.

O Imposto sobre Circulacdo
de Mercadorias e Servicos (ICMS)
também é problemético. O estudo
ressalta: "ha incidéncia de ICMS
sempre que o asfalto é deslocado
(dentro ou fora de um Estado).
Como a aliquota do ICMS é defi-
nida em cada Estado, aqueles que
ndo possuem base de distribui-
cdo, nem refinaria, dependem da
politica tributaria realizada pelos
outros Estados onde é produzido
o asfalto”.

A FIESP defende a criacdo
de um férum para debater esses
e outros problemas referentes
ao mercado nacional de asfalto.
O férum seria coordenado pelo
Ministério do Desenvolvimento,
Industria e Comércio (MDIC), e
contaria com varios outros érgdos
do governo, incluindo o Ministério
das Minas e Energias, e da Fazen-
da. A ABDER ja esta mobilizando
os 6rgaos rodoviarios estaduais
para o amplo debate sobre o
mercado nacional de asfalto que
promete ocorrer ano que vem.

Modal rodoviario unido para formar novos técnicos

A Petrobras, o Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transporte (DNIT), a Associagao
Brasileira das Empresas Distri-
buidoras de Asfaltos (Abeda), a
Associacdo Nacional das Empresas
de Obras Rodoviarias (Aneor) e a
Associacdo Brasileira de IndUstria
de Méquinas e Equipamentos
(Abimagq) assinaram, dia 23 de
novembro, protocolo para o
inicio das atividades do Instituto
Pavimentar, que serd a entidade
executiva do Programa de Ca-
pacitacdo e Qualificacdo Técnica
Profissionalizante em Pavimenta-
¢ao Asfaltica, lancado em agosto
passado.

O Programa nasceu como
conseqUéncia dos altos investi-
mentos federais do Programa de
Aceleracdo do Crescimento — PAC.
A previsao do PAC é que até o fim
de 2010 sejam investidos R$ 13,6
bilhdes na pavimentagdo e nare-
cuperacdo de aproximadamente
55 mil quilémetros de rodovias.
O Instituto representa a integra-
cdo de todo o setor rodoviario
para a realizacdo de cursos de
capacitacdo da mao-de-obra em
pavimentacao asfaltica de todos
0s niveis no pafs.

As empresas do setor che-
garam a conclusdo que a “de-
ficiéncia na oferta de cursos de

capacitacao profissional contribui
diretamente para a falta de mao-
de-obra especializada no setor, o
que acaba por afetar a qualidade
final da pavimentacdo,” como
registrou nota divulgada pela
assessoria do DNIT. O alerta ja
vinha sendo feito pela ABDER h&
tempos, sendo inclusive pauta
de matéria de edicoes do ABDER
Noticias .

Entre as medidas previstas
pelo Instituto esta a criacdo de
nucleos regionais, para atender as
necessidades especificas de cada
regido do pais, com promocao
de eventos técnicos e de gestao.
Conforme assinalou a assessoria

do DNIT, “na pratica, quer dizer a
realizacdo de programas como o
Asfalto na Universidade, voltado
para professores universitérios,
até convénios com o SENAI, que
tem como publico-alvo a méo-
de-obra bésica e os serventes,
passando pela capacitacdo para o
nivel técnico e o préprio CP — As-
falto, destinado aos profissionais
com nivel superior.”

A primeira turma de ca-
pacitacdo do Instituto ocorre
do dia 30 de novembro a 4 de
dezembro, em Cuiaba,. A se-
gunda sera ministrada em Belo
Horizonte, entre os dias 14 e 18
de dezembro.

Grupos Técnicos

Grupo de Seguranca Rodoviaria
conclui Plano para reduzir acidentes

Reunido em Brasilia no dia 23 de outubro, O Grupo de Trabalho de
Seguranca Rodoviaria da ABDER deu mais um passo para a elaboragao
do Plano Nacional de Seguranca Rodoviaria (PNSV). De acordo com o
coordenador do Grupo de Trabalho, Jodo Franchi Filho, do DER/MG, a
etapa de adequacéo do antigo PNSV a nova Politica Nacional de Transito
e as cinco diretrizes gerais aprovadas pela Resolucdo do CONTRAN n°
166/2004 esta concluida.

“O PNSV esté fechado, o que falta é criar os indicadores, acbes e metas
dos horizontes para 2010 — 2015 — 2020", afirmou Franchi Filho.

De acordo com Jodo Franchi Filho, o préximo passo do Grupo de
Trabalho sera “a discussao das agoes, metas e indicadores que complemen-
tam o PNSV que também sdo previstas na PNT da resolugao. Acreditamos
gue na préxima reunido vamos ter uma visdo bem mais apurada desses
programas, onde vamos estabelecer acbes coordenadas, indicadores e
acdes para o usuario”.

Conforme ja divulgou o Informe ABDER, o objetivo do novo PNSV é
reduzir a quantidade de acidentes registrados nas rodovias brasileiras. O
numero de ébitos no transito anualmente chega a 35,1 mil pessoas. Sdo
cerca de 350 mil ocorréncias no transito por ano que provocam outras
400 mil vitimas nao fatais. Além da incalculavel dor emocional, o custo
material-econdmico dessa mortandade sobre rodas, que era de R$ 10
bilhdes por ano em 2003, segundo estudo desenvolvido pelo Instituto
de Pesquisa Econémica Aplicada - IPEA em parceria com a Associagdo
Nacional de Transportes Plblicos — ANTP e o Departamento Nacional de
Transito - DENATRAN, hoje esté calculado em R$ 30 bilhges.

Segundo Franchi Filho, o Plano Nacional de Seguranca Viéria contem-
plard 20 subprogramas e cinco diretrizes macro: 1. priorizar a preservagao
davida, da saude e do meio ambiente; 2. efetivar a educacao continua para
o trénsito; 3. estimular a mobilidade e a acessibilidade a todos os cidad&os;
4. promover a cidadania; e 5. estimular a qualificacdo continua de gestdo
dos érgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito —SNT.

Entre outras medidas, o PNSV ird recomendar a avaliacdo institucional
na area de seguranga vidria para direcionar agoes de treinamento e servir
de base para modernizacao destes 6rgaos; sistematizar procedimentos e
criacdo de padrdes de referéncia de classe mundial; consolidar os conhe-
cimentos existentes e incentivar pesquisa; implantar o BAT - Boletim de
Acidente de Transito - com registro nacional, semelhante ao RENAVAM,
para melhorar a confiabilidade da base de dados de acidentes; estudar a
criacdo de um 6rgdo nacional gestor de seguranca vidria, com responsa-
bilidades claras para cumprimento da Politica Nacional de Transito —PNT;
e integrar agoes nos trés niveis de governo, estabelecendo metas as serem
atingidas e objetivos especificos a serem alcancados.

Franchi Filho informou que, apds concluir a elaboragdo do PSNV, “a
ABDER vai fazer a divulgagdo do Plano para os DERs e apresenta-lo como
sugestdo da Associagdo ao DENATRAN que é o 6rgdo que legalmente
detém o poder para a edicdo a nivel nacional”.

Além do coordenador, Jodo Franchi Filho -DER/MG, participaram da
reunido: Jeova Ferreira Borges —DERTINS; Terezinha Lizié Fernandes — AGE-
TOP; Weber Diniz — AGETOP; Edson Ferreira Costa Junior — DER/SP; Maria
Tereza Araujo Cupolillo— DER/RJ; Mércio Tassinari Stumpf — DAER/RS; Carlos
Alberto Mundin Pena — DER/DF e Walmir Luiz Zuccheratte — DER/MG
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DER/DF
Cinco anos de Transitolandia

A Escola Vivencial de Transito do Depar-
tamento de Estradas de Rodagem (DER-DF),
Transitolandia, instalada no Parque Rodoviario
do DER, onde criancas de escolas publicas do
1° ao 5° periodo aprendem na pratica as leis
de transito, completou cinco de fundagao. O
diretor geral do DER-DF, Luiz Carlos Tanezini,
informou que neste ano o érgao investiu cerca
de R$ 1,2 milhdo na escola. De acordo com o
Superintendente de Transito, Rui Corréa Vieira,
a Escola Vivencial de Transito esta atingindo
a média anual de 60 mil criancas por ano e
recebe diariamente 200 criancas. O DER dis-
ponibiliza dois 6nibus para o transporte e o
lanche dos alunos .

DERBA
Ponte para o turismo
A ponte sobre o Rio das Contas, que liga

Camamu a ltacaré, inaugurada no inicio de
novembro, reduziu a distancia entre a capital

baiana e a regido sul do estado, favorecen-
do, principalmente, o turismo e o comércio
local. O trecho da BA-001, entre a BR-030 e
Itacaré, possui 13,5 quildmetros de extensao,
com investimento de R$ 37,3 milhdes, sendo
13, 5 milhdes sé na ponte. O percurso direto
entre as duas cidades, de 47,8 quildmetros,
representa uma reducdo de quase de 70% do
percurso anterior, que era feito via llhéus, o
que perfazia 200 quildmetros.O investimento
total na implantacdo dos novos trechos das
BA-001 foi de R$ 94 milhdes. A previsdo
é que mais de 1.200 veiculos trafeguem
diariamente na rodovia. Além do turismo,
os trechos visam beneficiar 850 mil pessoas
dos municipios de Camamu, Itacaré, Itabuna,
Ilhéus, Canavieiras, Valenca e Cairu.

DERTINS/TO
Sob nova direcao

Apbs o pedido de exoneracgéo efetivado
pelo engenheiro Paulo Vilela, que decidiu
retornar a iniciativa privada por forca de con-
tratos assumidos, o experiente engenheiro
civil, Adelmo Vendramini Campos, 52 anos,

assumiu o cargo de presidente do Dertins
— Departamento de Estradas de Rodagem
do Tocantins. Também originario da inicia-
tiva privada, Adelmo ingressou no servico
publico como chefe da residéncia rodoviaria
do Dertins em Gurupi, em 1989, chegando
a assumir, entre 2007 a 2009, o cargo de
Diretor de Acompanhamento de Obras e
Servicos do 6rgéo.

DEINFRA/SC
Regional do Braco do Norte

Cerca de duas mil pessoas acompanharam
a autorizacdo do governador Luiz Henrique
para abertura da licitacdo para a escolha da
empresa que ird pavimentar a rodovia munici-
pal BRN-424, entre Brago do Norte e a comu-
nidade de Pinheiral. A obra devera custar em
torno de R$ 7,6 milhdes, do programa Propav
Rural. Com quase 13 quildmetros de extensao,
a BRN-424 é uma das principais vias desse
municipio, interligando o centro da cidade
com as comunidades de Avistoso, Taquarussu,
Riacho Alegre, Baixo Pinheiral e Pinheiral. Pelas
suas margens, dezenas de pequenos frigori-
ficos geram centenas de empregos e granjas
de suinos. Também esta situada numa das
principais bacias leiteiras da regido.

AUTOMATIZACAO DAS

AUTORIZACOES ESPECIAIS DE TRANSITO NO DER/DF

Em encontro realizado no DER-DF, envolvendo entidades relacionadas processos institucionais e a exceléncia na prestacdo de servicos ao

com transportes de cargas especiais, produtos perigosos € promog¢ao cidaddo, em conformidade com as politicas de transparéncia e governanca
de eventos em locais publicos, foi lancado o AET.Net, novo sistema de eletronica do Distrito Federal.

Autorizacédo Especial de Transito do Distrito Federal.

0 aplicativo € parte do modelo integrado de gestdo de contratos de
obras rodovidrias e seguranca no transito, que automatiza totalmente
0s processos de solicitacdo, analise e autorizacdo para cargas
especiais, cargas perigosas € promocdo de eventos em locais publicos

com interferéncia no trafego das rodovias.

Desenvolvido pela Softplan/Poligraph, o sistema ainda auxilia na
analise da rota a ser percorrida pela carga, identificando restricdes em
obras de arte especiais, dimensoes de carga e veiculo, distribuicdo do
peso por eixo, além de calcular, quando aplicavel, as taxas de
utilizacdo da via e de escolta policial.

Com a implantacdo do sistema as vantagens sdo indiscutiveis,

causando grande satisfacdo ao Orgdo e seus usuarios, pois permite
que o interessado elabore e acompanhe sua solicitacdo pela internet.
Todos ganham agilidade e podem perceber a melhoria de seus
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