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MENSAGEM DO MINISTRO DOS TRANSPORTES

E com satisfagdo que o Ministério dos Transportes entrega a sociedade brasileira o Plano
Nacional de Logistica e Transportes — PNLT, fruto da retomada do planejamento de médio e
longo prazo para o setor.

De imediato, o PNLT servira de embasamento para a formulagdo do PPA 2008-2011, das
primeiras indicacbes de investimentos para o PPA 2012-2015 e dos ensaios de organizacao
dos PPA’s seguintes até 2023, quando se atinge o horizonte dos estudos s6cio-econdmicos
elaborados para este Plano.

Importa ressaltar ainda que o recente Programa de Aceleracdo do Crescimento — PAC,
langado pelo Governo Federal em 22 de janeiro de 2007, esta integrado ao PNLT, no que
diz respeito ao seu horizonte 2008-2011.

Mais que um produto final, aqui traduzido sob a forma de Relatério Executivo ora submetido
a apreciacao de todos quantos se interessam pelo setor de transportes, o PNLT deve ser
entendido como processo.

Neste conceito, &€ planejamento dindmico, capaz de se ajustar as mudangas sociais e
econdmicas que ocorrem em nosso Pais. E também planejamento participativo, aberto aos
principais atores — construtores, operadores, usuarios. E planejamento indicativo, orientador
para tomadores de decisdo nas areas publica e privada. Em suma, é planejamento com
carater de Estado.

Este Relatério Executivo do PNLT nao representa o fim da viagem, ao contrario, € o marco
inicial de uma nova caminhada.

ALFREDO NASCIMENTO
Ministro de Estado dos Transportes



MENSAGEM DO COMANDANTE DO EXERCITO

O Plano Nacional de Logistica e Transportes — PNLT consolida a frutifera parceria entre o
Ministério dos Transportes e o Ministério da Defesa.

Iniciada em 1994, quando o Exército Brasileiro, através do Instituto Militar de Engenharia
(IME), firmou convénio com o entdo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER), atual Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes (DNIT), para o
inicio do projeto de construcdo das rodovias pertinentes ao Corredor MERCOSUL, essa
parceria realiza estudos técnico-cientificos no setor rodoviario nacional.

Ap6s 12 anos de convénio, pautado na busca constante da construcdo e evolugdo do
conhecimento e da tecnologia a servico da melhoria e inovagdo na infra-estrutura em
transportes, verificou-se a necessidade de definir um novo conceito para essa parceria.

Nesse contexto e no anseio do DNIT em criar um novo paradigma contextualizado no
enfoque de Ciéncia e Tecnologia aplicada aos produtos, processos e servicos, foi criado o
Centro de Exceléncia em Engenharia de Transportes, 0 CENTRAN.

A Portaria Interministerial MT/MD n° 407, de 28 de margo de 2005, coloca o DNIT e o
Exército Brasileiro como lideres, perante seus respectivos ministérios, para viabilizar e
operacionalizar este importante Centro de Exceléncia. O DEC, representando o Exército
Brasileiro, responde pelo Ministério da Defesa e é responsavel por cumprir a missao
institucional de implantar o CENTRAN, juntamente com o DNIT, fruto da retomada do
planejamento de médio e longo prazo para o setor.

O PNLT é o mais recente, e certamente o mais abrangente, resultado dessa parceria, ja que
se trata de um processo de planejamento com visdo de médio e longo prazo.

GENERAL ENZO MARTINS PERI
Comandante do Exército



APRESENTAGAO

No passado o Ministério dos Transportes era considerado referéncia em
planejamento de longo prazo. Este merecido reconhecimento comegou nos primérdios do
GEIPOT, entdao Grupo Executivo para Integracdo da Politica de Transportes, em 1965,
época do “Brazil Transport Survey’, pioneiro estudo do sistema brasileiro de transportes
financiado pelo Banco Mundial, chegando até o “Programa de Desenvolvimento do Setor de
Transportes — PRODEST”, de 1986, plano multimodal que inovou com a participacdo dos
secretarios de transportes dos estados brasileiros.

Eram tempos em que o setor de transportes sabia que caminhos percorrer no futuro,
em apoio ao desenvolvimento do Pais.

Em que pese a relevante participagdo do mesmo GEIPOT na modelagem de
transportes do “Estudo dos Eixos Nacionais de Integragdo e Desenvolvimento” em 1998-99,
conduzido pelo Ministério do Planejamento e pelo BNDES, a partir da década de 90 o
planejamento de transportes passou a sofrer progressivo processo de esvaziamento.

Ao assumir o posto de Secretario-Executivo e, posteriormente, o de Ministro dos
Transportes, em abril de 2006, decidi enfrentar essa distor¢ao e, numa feliz combinagéo de
circunstancias, tive condigées de articular os meios necessarios a retomada do processo de
planejamento de transportes de longo prazo no Brasil.

Foram assim estabelecidas as bases para elaboragdo do Plano Nacional de
Logistica e Transportes — PNLT e mobilizada equipe técnica de alto nivel responsavel pelo
seu desenvolvimento, utilizando-se, para tanto, do CENTRAN — Centro de Exceléncia em
Engenharia de Transportes, fruto da colaboragdo entre o Ministério dos Transportes e o
Ministério da Defesa.

Algumas premissas basicas nortearam este trabalho. A primeira delas era a de que
nédo se tratava de um plano de governo, mas sim de uma proposta para o Estado brasileiro,
destinada a subsidiar a elaboracao dos proximos quatro Planos Plurianuais — PPAs, ou seja,
com um horizonte de 2008 a 2023. Outros fundamentos do PNLT: implementar um método
de planejamento cientifico, baseado em sistema de dados georreferenciado, ancorado em
analise macroecondmica compreensiva e consistente, desenvolvida pela Universidade de
Sao Paulo, e utilizando modelos adequados de simulacao e projecao de transportes.

A consideracao de aspectos logisticos, a integracdo com o planejamento territorial, o
respeito ao meio ambiente, a abordagem de projetos de nexo politico, voltados a reducao de
desigualdades regionais, a inducdo ao desenvolvimento, a integracdo continental e a
seguranga nacional, todos esses fatores representam inovacdo em relacdo a planos
anteriores.

Mais importante ainda, foi considerada fundamental a participagdo dos atores
envolvidos, num processo transparente e participativo para a elaboracdo do PNLT.
Governos estaduais, com suas areas de planejamento e de transportes, setores produtivos
— agricultura, industria, comércio, turismo — operadores de transportes, construtores e
usuarios, foram todos convidados a colaborar.



Coroando esse esforgo, apresentamos aqui o Relatério Executivo do PNLT, marco
efetivo na reconstrucdo do planejamento de longo prazo para o setor de transportes e que
devera propiciar a perenizagdo de um sistema de informagbées e de uma metodologia de
avaliagdo do desempenho e da evolugao de todos os modais de transportes no Brasil.

O PNLT aponta recomendacdes de carater institucional e identifica um portfélio de
projetos prioritarios e estruturantes, que remete ao futuro desenvolvimento econémico que
se deseja para nosso Pais.

E um estudo que nao se pretende venha a ficar estagnado no tempo, pois apresenta
as condicbes necessarias para receber atualizacbes periédicas no arcabouco
macroecondmico que o sustenta, bem como revisbes em seu elenco de acbes e de
empreendimentos. Mais que um plano, o que se oferece agora a sociedade é um processo
de planejamento permanente.

O formato participativo que presidiu sua elaboracdo nao se extingue com a entrega
deste documento. Ja agora em 2007, com a posse de novos governos estaduais, o PNLT
devera passar por saudavel processo de validacao, condicdo prévia a elaboragdo do PPA
2008-11.

No momento em que é dado a publico o Relatério Executivo do PNLT, coincidindo
com meu retorno as fungdes de Secretario-Executivo da pasta dos Transportes, renovo o
convite a participagdo de todos. Este documento, longe de representar um fim em si mesmo,
€ um recomeco, a reconstrugdo de um caminho.

Que o PNLT sirva como instrumento orientador na formulacao de politicas publicas
do setor, contribua para maior racionalidade e qualificacdo do gasto publico, e represente
solido subsidio para os proximos PPAs.

Essa a nossa conviccao, esse 0 nosso desejo.

PAULO SERGIO PASSOS
Secretario-Executivo do Ministério dos Transportes
Brasilia, abril de 2.007.



SUMARIO EXECUTIVO DO PNLT

1. Introducéo

Depois de cerca de duas décadas de absoluta auséncia, no Ambito do setor dos transportes,
de um sistema de planejamento estratégico, sistematico, com visdo de médio e longo
prazos, baseado em estudos consistentes de demanda, o Ministério dos Transportes tem a
satisfacdo de apresentar a sociedade brasileira o PNLT - Plano Nacional de Logistica e
Transportes, elaborado em parceria com o Ministério da Defesa, através do CENTRAN -
Centro de Exceléncia em Engenharia de Transportes.

Sao reconhecidos os esforcos empreendidos pelo GEIPOT - Empresa Brasileira de
Planejamento de Transportes, até a segunda metade da década de 80, quando foi editado o
PRODEST - Programa de Desenvolvimento do Setor Transportes, elaborado com a efetiva
participacao de todas as Secretarias de Transportes das Unidades da Federagao.

Séao reconhecidas também as iniciativas do Governo Federal e do setor privado, através dos
diversos diagnoésticos e estudos setoriais de suas respectivas areas de atuacao, elaborados
com competéncia por suas assessorias técnicas, bem como dos Governos Estaduais que
tomaram a decisdo de cobrir a lacuna do planejamento de transportes no ambito de seus
territérios.

Mas o Ministério dos Transportes nao poderia se omitir, em suas obrigagdes constitucionais
federativas, de sua responsabilidade de planejar e organizar uma infra-estrutura basica de
transportes, eficiente e eficaz, capaz de estruturar, com justica e equidade, o
desenvolvimento social e econémico do Pais.

Os fundamentos basicos para o planejamento foram obtidos, apdés anos de esforcos e
sacrificios da sociedade brasileira na conquista da estabilidade da economia, com equilibrio
fiscal, monetario e cambial, sendo agora possivel vislumbrar o futuro.

Intensos trabalhos foram desenvolvidos ao longo do ano de 2.006, envolvendo as melhores
competéncias profissionais dos setores afins ou correlatos com os transportes, destacando-
se a academia, com suas pesquisas e projetos de desenvolvimento, os setores de
planejamento, industria, comércio e turismo, transportes, agricultura e meio ambiente dos
governos federal e estaduais, bem como as associagdes, confederagdes e federagdes dos
mesmos segmentos, além de entidades e 6rgaos representativos dos usuarios de transporte
e de toda a sociedade brasileira.

Nove encontros regionais, reunindo todas as Unidades da Federagao, foram realizados, com
o inestimavel apoio logistico das Federacdes das Industrias, além de quatro workshops e
um Encontro Nacional, em que foram apresentados e discutidos os principais temas de
interesse do setor.

Para melhor compreensdo do significado e das bases conceituais do PNLT, foram
destacadas algumas de suas idéias-forca, divulgadas e disseminadas pelo territério
nacional, buscando o efetivo envolvimento de todos os agentes da sociedade no
desenvolvimento, na elaboragéo e na continuidade desse processo de planejamento.

Sao elas:



= O PNLT é um plano de carater indicativo, de médio e longo prazos, associado ao
processo de desenvolvimento sécio-econémico do Pais, e ndo simplesmente um
mero elenco de projetos e acoes.

» E um plano nacional e federativo, ndo apenas federal.
» E um plano de Estado, ndo apenas de Governo.

» E um plano multimodal, envolvendo toda a cadeia logistica associada aos
transportes, com todos o0s seus custos e ndo apenas 0s custos diretos do setor.

= Propbée um processo de planejamento permanente, participativo, integrado e
interinstitucional.

= Esta fortemente fundamentado nos conceitos de territorialidade, de seguranca e
ocupagdo do territério nacional, e de desenvolvimento sustentavel do Pais, com
equidade e justica social.

= Tem forte compromisso com a preservacdo do meio ambiente (Zoneamento
Ecoldgico-Econémico), com a evolugdo tecnolégica e com a racionalizagdo
energeética.

= Requer um processo de institucionalizacdo, organizacdo e gestdo eficiente e
eficaz, capaz de envolver todas as esferas de governo, bem como os varios
orgdos e instituicbes publicos e privados afins e correlatos com o setor dos
transportes.

A elaboracéo do PNLT pretende, assim, representar o marco inicial da retomada, em carater
permanente, das atividades destinadas a orientar o planejamento das acbes publicas e
privadas no Setor dos Transportes, com embasamento cientifico. O funcionamento desse
sistema permitira a atualizacdo e divulgacdo periédica de estratégias e diretrizes que
possam orientar as intervengdes dos agentes publicos e privados envolvidos com o setor
dos transportes.

De imediato o PNLT servird de embasamento para a formulagdo do Plano Plurianual PPA
2008-2011, das primeiras indica¢des de investimentos para o PPA 2012-2015 e dos ensaios
de organizagdo dos PPA’s seguintes até 2023, quando se atinge o horizonte dos estudos
sOcio-econbmicos elaborados para este Plano. Importa ressaltar ainda que o recente
Programa de Aceleragdo do Crescimento — PAC, lancado pelo Governo Federal em 22 de
janeiro de 2007, esta integrado ao PNLT, no que diz respeito ao seu horizonte 2008-2011.

Espera-se que esse processo contribua para a consecugao, nos horizontes de curto, médio
e longo prazo, das metas nacionais nos dominios econémico, social e ecolégico.



2. Objetivos e Abrangéncia dos Estudos

Um primeiro e fundamental objetivo do PNLT é a retomada do processo de planejamento no
Setor dos Transportes, dotando-o de uma estrutura permanente de gestao e perenizagao
desse processo, com base em um sistema de informag¢des georreferenciado, contendo
todos os principais dados de interesse do setor, quer na parte de oferta, envolvendo todas
as modalidades de transporte, quer na parte de demanda, através da institucionalizagdo do
acesso as bases de dados sécio-econémicos disponiveis nos diversos 6rgaos e instituicoes
afins e correlatos com o setor.

Um segundo objetivo, também relevante, é a consideragao dos custos de toda a cadeia
logistica que permeia o processo que se estabelece entre as origens e os destinos dos
fluxos de transporte, levando a otimizagao e racionalizagdo dos custos associados a essa
cadeia, ao invés da simples consideracdo dos custos operacionais das diversas
modalidades de transporte envolvidas. Isto é fundamental para melhorar a eficiéncia e a
competitividade da economia nacional e reflete a realidade do mercado doméstico e
internacional em que se processam as relacdes comerciais no mundo globalizado.

Um terceiro objetivo é a necessidade de efetiva mudanca, com melhor equilibrio, na atual
matriz de transportes de cargas do Pais, na medida em que a otimizagado e a racionalizagao,
a que se refere acima, estdo associadas ao uso mais intensivo e adequado das
modalidades ferroviaria e aqUaviaria, tirando partido de suas eficiéncias energéticas e
produtividades no deslocamento de fluxos de maior densidade e distancia de transporte.

Assim, foi dada énfase a acbes e projetos de adequacdo e expansdo dos sistemas
ferroviario e aglaviario - na navegacgao interior, de cabotagem e de longo curso, buscando
sua melhor integragdo multimodal com o sistema rodoviario, para o qual se propde um
concentrado esforgo de restauracdo e manutengédo, acompanhado de algumas importantes
obras de construcdo, pavimentagéo e ampliagdo de capacidade.

Na medida em que esses projetos e agdes sejam concretizados, sera possivel alterar, em
um horizonte entre 15 e 20 anos, a participacdo do modal ferroviario dos atuais 25% para
32% e do aquaviario de 13% para 29%. Os modais dutoviario e aéreo evoluiriam para 5% e
1% respectivamente. O modal rodoviario, hoje com 58%, participaria, entdo com 33% na
matriz brasileira de transporte de cargas, integrando-se ao sistema multimodal de
transportes através do carregamento e distribuicdo de ponta, nos terminais de integracao e
transbordo, bem como para o transporte de cargas de maior valor especifico, a distancias
pequenas e médias e para a distribuicdo urbana e metropolitana. Espera-se, assim, que sua
eficiéncia e produtividade cresgam, melhorando o seu desempenho operacional e a sua
rentabilidade (ver Figura 1).
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Figura 1 - Matriz de Transporte Atual e Futura

B Rodoviario
B Ferroviario
O Aguaviario
O Dutoviario

E Aéreo

2005 2015 2020 2025

Fonte: Processamento PNLT

Um quarto objetivo esta associado a preservacao ambiental, buscando-se respeitar as areas
de restricdo e controle de uso do solo, seja na questdo da producdo de bens, seja na
implantacdo da infra-estrutura. Neste aspecto, o PNLT associou-se aos estudos de
territorialidade em curso no Ministério de Planejamento, Orgamento e Gestdao — MPOG.

Um quinto objetivo do PNLT, também importante, € o enquadramento dos projetos
estruturantes do desenvolvimento sécio-econdmico do Pais por categorias, a saber:

AEP - Aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas

Trata-se aqui de projetos voltados a incrementar a eficiéncia do abastecimento de insumos e
do escoamento da producdo em areas que ostentam maior grau de consolidacao e de
desenvolvimento em sua estrutura produtiva.

Os projetos incluidos nessa categoria sdo, na sua maioria, de aumento de capacidade de
infra-estrutura viaria (duplicacbes e faixas adicionais), dragagem e vias de acesso portuario,
eliminagao de conflitos entre ferrovias e zonas urbanas (contornos, passagens de nivel).

IDF - Inducdo ao desenvolvimento de areas de expansao de fronteira agricola e
mineral

Refere-se a projetos voltados a catalisar processos de expansao do desenvolvimento em
direcao a novas areas de fronteira agricola, em especial no Centro-Oeste, e em regides de
exploracao de riquezas minerais.

Na sua maioria, 0os projetos incluidos nessa categoria sdo de pavimentagdo ou de
reconstrucao de rodovias, além da implantacdo de novos eixos ferroviarios.

RDR - Reducao de desigualdades regionais em areas deprimidas
Aplica-se a projetos voltados a despertar o potencial de desenvolvimento em regiées que

hoje apresentam indicadores econémicos e sociais abaixo dos valores médios nacionais, de
forma a reduzir as desigualdades em relagao a outras areas do Pais.



Os projetos sdo, na maioria, de implantagdo ou melhoramentos na infra-estrutura viaria, bem
como de recapacitagdo de portos, com vistas a viabilizar atividades econémicas potenciais
que dependem dessa infra-estrutura para sua concretizacao.

IRS - Integracao regional sul-americana

Projetos que se destinam a reforgar e consolidar o processo de integracao da infra-estrutura
na América do Sul, permitindo a realizagdo de trocas comerciais, intercambio cultural e
social entre o Brasil e seus vizinhos. Sao projetos voltados a convergéncia de interesses dos
paises sul-americanos, na construcao de um espaco comum de prosperidade.

Na sua maioria, os projetos sdo de implantagdo ou melhoramentos na infra-estrutura viaria,
em regides préximas a fronteira, com destaque para a construgao de pontes internacionais.

Por ultimo, mas ndo menos importante, cabe fazer referéncia aos necessarios avangos na
evolucao cientifica e tecnol6gica mencionada nas idéias-forca do PNLT. Trata-se, em
sintese, da intensiva utilizacdo da ja disponivel tecnologia da informacao e da comunicacao
nos servigcos de transporte, buscando otimizar e maximizar a produtividade dos ativos do
setor e tirando maior rendimento do capital empregado, inclusive da energia despendida, ja
que o setor é forte demandador da fonte petréleo de combustivel.

A este respeito, sabe-se que os combustiveis fésseis sao finitos, que seus precos relativos
tendem a patamares elevados e que seu uso devera priorizar setores e atividades mais
nobres da economia. Portanto, mesmo com as crescentes possibilidades da bioenergia, em
franca evolucao, o total da energia necessaria para movimentar o setor dos transportes deve
também ser otimizado e racionalizado, com reflexos na reducdo de emissao e langcamento
dos gases de combustdo na atmosfera e no gradual e efetivo controle do impacto ambiental,
preservando 0 nosso ecossistema e melhorando a qualidade de vida do Planeta.

Cabe ressaltar que a introducdo dessas novas tecnologias se fara fortemente presente
também nos processos operacionais e de gestdo dos terminais de integracao e transbordo,
contribuindo para os efetivos ganhos de produtividade que a nova matriz de transportes sera
capaz de oferecer.

Os objetivos do PNLT, aqui comentados mais detalhadamente, ampliam e retratam, com
maior objetividade, as idéias-forca referidas na introdugcdo deste Sumario, e merecem
mencao especial por se tratarem de marcos decisivos para a necessaria reorganizacao do
sistema nacional de transportes.



3. Aspectos Metodologicos

3.1. Aspectos metodoldgicos gerais

Comentam-se aqui resumidamente os principais aspectos metodolégicos utilizados no Plano
Nacional de Logistica e Transportes, seja na parte referente a macro-economia, seja na
parte de modelagem de transportes propriamente dita. Os detalhes poderdo ser observados
nos capitulos e anexos deste Relatério Executivo, bem como nos volumes e tomos

especificos do Relatério do Projeto, mais geral e abrangente.

Foi considerada no PNLT, em termos gerais, a abordagem padrdo ao processo de
planejamento dos transportes, consagrada na literatura técnica e ilustrada de forma

simplificada na Figura 2 a seguir:

Figura 2 — Abordagem Esquematica em Planejamento de Transportes

ORGANIZAGAO E INVENTARIO DE
DADOS

e Desenvolvimento e organizagéo
o Quadro de Referencia
Técnico e Politico
o Participagédo dos
stakeholders
e |evantamento de Dados
o Populacao
Atividade econémica
Uso da terra
Sistema de transportes
Leis e regulamentos
Politica governamental
o Recursos Financeiros, etc
e Teste de precisdo e acuracia

O O O O O

METAS E OBJETIVOS

!

!

ANALISE DAS CONDIGOES ATUAIS

e Calibragdo do Modelo de Transportes
o Alocacdo de Viagens

Uso da terra

Geracédo de viagens

Distribuigao de viagens

Divisdo modal

O O O O

e  Desenvolvimento de Plano de Agao

PREVISOES MACROECONOMICAS PARA
A REGIAO DE ESTUDO: CENARIZACAO

Populagao
Uso da terra
Economia
Rendas, etc

Imediata

PORTFOLIO DE LONGO PRAZO

e  Escalonamento no tempo
e  Financiamento
e Aspectos institucionais

ANALISE DE ALTERNATIVAS FUTURAS
e  Desenvolvimento de alternativas

e Aplicagao do Modelo

o Usodaterra
Geracao de viagens
Distribuicao de viagens
Divisédo modal
Alocacgéo de Viagens

O 0 O O

e Teste, Avaliagdo e Selegdo de
Alternativas

PORTFOLIO DE CURTO PRAZO

e  Planejamento de projetos
e  Programagao de financiamento

Fonte: “Processo de planejamento dos transportes”
Bruton, M.J.(1985) Introduction to transportation planning
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A partir dessa formulagdo tedrica, o PNLT procurou, essencialmente, formalizar e
aperfeicoar a metodologia de planejamento estratégico usada pelo Ministério dos
Transportes, a fim de gerar de forma consistente as contribuicbes requeridas do setor para
subsidiar a elaboracao dos proximos PPA’s.

Desta forma, o estudo visou o desenvolvimento de uma modelagem estratégica do
transporte, considerando os principais tipos de cargas, além de passageiros, no nivel de
agregacao espacial dos principais corredores entre microrregides brasileiras, como definidas
pelo IBGE.

Com esta perspectiva, foi montada uma base nacional de dados sobre producao, logistica e
transporte, e suas inter-relagdes, sobre a qual foram aplicadas ferramentas computacionais,
permitindo criar cendrios produtivos espacializados para o Pais e estimar a demanda
associada por servigcos de transporte, considerando a intermediagao logistica.

Resultou uma modelagem estratégica multi-modal e multi-produto, permitindo a simulacao
dos fluxos e custos de transporte, de todas as origens a todos os destinos, e levando em
conta efeitos de substituicdo e complementaridade entre mercados espacializados.

Dentro deste quadro de referéncia, tornou-se possivel a identificacdo e avaliacao de fatores
de infra-estrutura, sécio-econdmicos e institucionais / regulatérios, associados a disfungées
observadas e/ou antecipadas do sistema de transportes.

Embora diversos niveis de agregacao possam ocorrer internamente a base de dados e aos
modelos, o resultado geral das avaliacbes é apresentado no nivel de agregacdo adequado
para dar suporte a decisdes sobre politica nacional de transportes no nivel estratégico.

3.2. Modelagem Macroecon6émica

O objetivo desta modelagem da dindmica so6cio-econdmica do Pais foi estabelecer uma
analise das implicagbes espaciais das mega-tendéncias da economia brasileira no periodo
2007 a 2023, com destaque para a demanda por servigos de transporte.

O pressuposto é que a desigualdade regional e a demanda por servicos de transporte
resultam do padrdo locacional das atividades, na base do qual estdo, simultaneamente,
forcas dispersivas e forgcas aglomerativas.

Esta modelagem permitiu estabelecer projecoes para a oferta e a demanda de 80 tipos de
produto, em cada uma das 558 microrregides do Brasil, para o periodo 2007 — 2011 — 2015
— 2019 —2023.

O método usado consistiu em:

(i) estruturar um cenério referencial para o ano-base, considerando as caracteristicas
estruturais do sistema econémico atual, sua evolucdo recente, e conhecimentos sobre
como 0s espacos econdmicos se inter-relacionam;

(ii) aplicar um modelo computavel de equilibrio geral (EFES — Economic Forecasting
Equilibrium System) ao cenario referencial, permitindo a geragéo de cenarios futuros.

O resultado final dessa modelagem, elaborada pela FIPE/FEA/USP, se traduz na montagem
de matriz de déficits e superavits (relagcdes de producdo e consumo) entre as microrregides
homogéneas, expressos em valores monetarios, para cada produto analisado, para os anos-
horizonte do estudo.
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3.3. Modelagem de transportes

Foi utilizado o classico modelo de simulagao de transporte de quatro etapas:
o Geracao
o Distribuicéo
e Divisdo modal e
o Alocacao.

As etapas de geracado e distribuicdo, mais associadas a modelagem da demanda por
transportes, foram fortemente apoiadas nos resultados da modelagem macroecondmica do
Pais, especialmente realizada pela FIPE para o PNLT.

As etapas de divisdo modal e alocacdo, mais associadas a modelagem da oferta de
transportes e de seus custos, se apoiaram em dados e parametros derivados de pesquisas
de campo e estudos anteriores.

3.4. Espacializacao territorial por vetores logisticos

Uma novidade introduzida pelo PNLT é a forma adotada para configurar o portfélio de
investimentos de modo mais compativel com os fatores logisticos, que envolvem
definitivamente as relacées econdmicas e seus rebatimentos na funcao transportes.

Neste sentido, desenvolveu-se uma nova proposta de organizagao espacial do Pais, na qual
as microrregidbes homogéneas foram agrupadas em fungdo da superposicao
georreferenciada de diversos fatores representativos de suas caracteristicas:
» Impedancias ambientais
» Similaridades sécio-econémicas
o Perspectivas de integracao e inter-relacionamento (a antiga no¢ao de “corredores de
transporte”)
o Funcdes de transporte, identificadas a partir da analise de isocustos em relagdo aos
principais portos concentradores de carga do Pais.

Dessa andlise, resultaram os sete seguintes agrupamentos, a que se convencionou chamar
de “vetores logisticos”, compostos por microrregides agregadas segundo os fatores acima
referidos:

=  Amazobnico

= Centro-Norte

= Nordeste Setentrional
= Nordeste Meridional

= |este
= Centro-Sudeste
= Sul

A Figura 3 ilustra os sete vetores logisticos, sobre os quais serao relacionados os projetos
multimodais de transporte, relevantes para a consecucdo de suas perspectivas de
integracao e inter-relacionamento do ponto de vista sécio-econémico.
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Figura 3 — Vetores Logisticos da Organizacao Espacial Brasileira
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Fonte: Processamento PNLT

O Quadro 1 apresenta os indicadores socioecondmicos que caracterizam o0s vetores

logisticos.
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Quadro 1 - Indicadores Socioecondomicos dos Vetores Logisticos

Vetores Logisticos

Indicadores Amazénico Centro Leste Nordeste Nordeste Centro Sul Brasil
Norte Setentrional | Meridional Sudeste

Area Mil Km2 3.372,09 1.721,51 653,67 555,14 669,88 1.117,81 436,31 8.526,40
% BR 39,55 20,19 7,67 6,51 7,86 13,11 5,12 100,00
so0p | AbS 61.892 58.967 448.963 132.833 92.470 763.709 236.785 1.795.619
% BR 3,45 3,28 25,00 7,40 5,15 42,53 13,19 100,00
P'(BPLO;'S Eﬁ ';A(;'(g‘g)es sopg | AbS 123.474 106.593 914.037 232.829 168.694|  1.525.101 495.932 3.566.660
% BR 3,46 2,99 25,63 6,53 4,73 42,76 13,90 100,00
Var % aa 3,34 2,86 3,44 2,71 2,90 3,35 3,58 3,32
200 AbS 7.391.656 | 13.803.263| 36.957.095| 27.502.692| 15.358.222( 55.049.721| 18.338.410 174.401.059
% BR 4,24 7,91 21,19 15,77 8,81 31,57 10,52 100,00
Populagéo Total o023 |_Abs 12.318.878| 20.152.914| 46.041.998| 32.194.369| 18.060.834 | 69.035.985| 21.277.873 219.082.851
% BR 5,62 9,20 21,02 14,70 8,24 31,51 9,71 100,00
Var % aa 2,46 1,82 1,05 0,75 0,77 1,08 0,71 1,09
Densidade 2002 2,19 8,02 56,54 49,54 22,93 49,25 42,03 20,45
(habs p/Km2) 2023 3,65 11,71 70,44 57,99 26,96 61,76 48,77 25,69
2002 8.373,18 427195 12.148,23 4.829,81 6.020,90| 13.873,07| 12.911,99 10.295,92
PIB per Capita (R$) 2023 10.023,15 5289,19|  19.852,25 7.231,99 9.34032| 22.091,39| 23.307,42 16.279,96
Var % aa 0,86 1,02 2,37 1,94 2,11 2,24 2,85 2,21

Fonte:

Processamento PNLT




Deve-se lembrar também que o PNLT considerou a integragdo com a América do Sul, objeto
da Iniciativa de Integragcdo da Infra-estrutura da América do Sul — IIRSA, razéo pela qual
foram agregados aos vetores logisticos nacionais outros vetores representativos do
processo de integracdo continental, aqui ndo entendidos com a mera visao de “corredores
bi-ocednicos”, mas dentro da visdo estratégica de integracdo e desenvolvimento
continentais (Figura 4).
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Pacifico Norte
Bolivia

Prata / Chile

Figura 4 — Vetores Logisticos e de Integracao Continental
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Fonte: IIRSA / Processamento PNLT
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4. Principais Resultados do PNLT

Os principais resultados do PNLT sao apresentados de forma resumida a seguir. Para
maiores detalhes, recomenda-se a leitura do Capitulo V — Portfélio de Investimentos.

4.1. Investimentos Recomendados — Resumo

Os quadros mostrados na seqUéncia apresentam o resumo dos investimentos
recomendados até 2023, em todo o Pais, um agregado por modalidade e por vetor logistico
e um detalhamento para cada vetor logistico, por periodo de implantagdo. Os projetos sédo
identificados por codigos, apenas utilizados no processamento de dados.

Recuperacdo, Manutencao e Conservacdo da Malha Rodoviaria Existente

E importante destacar que, a menos de trechos emblematicos especificos ja considerados
no PNLT, os valores relativos aos programas rotineiros de recuperacdo, manutencdo e
conservagao da malha rodoviaria existente ndo estao incluidos nos quadros de investimento
apresentados, uma vez que este Plano tem visado estratégica e indicativa de médio e longo
prazo, com foco na redugéo de gargalos decorrentes do crescimento econémico do Pais.

Segundo estimativas do DNIT, tais programas demandam recursos da ordem de R$ 2
bilhées/ano, pelo menos pelos dois proximos PPAs, o que representa investimentos de mais
R$ 16 bilhdes, a serem agregados aos investimentos de cerca de R$ 101 bilhdes propostos
para esse periodo 2008-2015.

Essa acdo voltada a manutengcdo dos ativos rodoviarios permitirda o melhoramento
substancial das condi¢des atuais da rede, de acordo com projecdes constantes de estudos
do DNIT. A partir de 2016, novo patamar de recursos para esse fim — provavelmente inferior
— devera ser previsto, ja considerando a nova configuracdo do Sistema Federal de Viagao e
as condi¢des da malha a época.

Outros Investimentos

Os quadros de novos investimentos aqui apresentados ndo esgotam a totalidade de
investimentos requeridos pelo setor de transporte brasileiro. Ao contrario, a metodologia
empregada permite a identificacdo de varios pontos de estrangulamento no futuro, que
estdo a merecer a concepgao de novos projetos para seu equacionamento.

Dentro da premissa de processo permanente de planejamento que preside o PNLT, sua
atualizacao periddica devera ensejar as oportunidades de analise requeridas nesses casos,
sob a ética da abordagem multimodal e da busca da racionalizagéo energética.

Alguns exemplos nesse sentido devem ser mencionados:

v" Prolongamento da Ferronorte até Porto Velho ou, alternativamente, a construgdo de
trecho dessa ferrovia a partir de Porto Velho em dire¢édo a Vilhena;

v" Prolongamento da ferrovia Nova Transordestina em direcdo ao eixo da Ferrovia

Norte-Sul;

Interligacao da Ferrovia Norte-Sul com a malha ferroviaria do Sudeste;

Prolongamento da ferrovia Nova Transordestina em dire¢cao ao oeste baiano;

Ramal de Balsas da Ferrovia Norte-Sul;

ASANRN
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v" Ramal da Ferrovia Norte-Sul em direcdo a Ribeirdao Cascalheiras e Lucas do Rio

Verde;

v" Implantacdo do Porto de Espadarte, articulado com o prolongamento da Ferrovia
Norte-Sul.

Quadro 2 — Investimentos Recomendados em Infra-estrutura de Transportes até 2023

Participacao
Periodo |Modo de Transporte| Extensao/Quantidade Recurso (milhoes reais) Modal no Total
de investimentos
Rodoviario 19.743 42.296,00
Ferroviario 4.099 16.969,00 )
2008-2011 Hidroviario 3.363 2.672,00 T“;;%g?{,'gd"
Portuério 56 7.301,00
Aeroportudrio 13 3.462,00
Rodoviario 3.769 13.109,00
Ferroviario 2.183 3.048,00 ’
2012-2015 Hidroviério 3.244 3.962,00 Totzaé_”s"?g‘,’ggdo
Portuario 58 5.450,00
Aeroportuario 13 3.004,00
Rodoviario 19.691 18.789,00
Ferroviario 13.974 30.539,00 )
Apé6s 2015 Hidroviario 7.882 6.173,00 T°t7a1' _ﬂ‘;ﬁeggdo
Portuario 55 12.411,00 ’
Aeroportuario 14 3.229,00
Rodoviario 43.203 74.194,00 43,0
Ferroviario 20.256 50.556,00 29,4
Total modal Hidroviario 14.489 12.807,00 7,4
Portuario 169 25.162,00 14,6
Aeroportuario 40 9.695,00 5,6
Total Brasil 172.414,00 100.0

Fonte: Processamento PNLT




Quadro 3 - Investimentos nos Modais e Vetores

8l

Modal

Aeroportuario

Ferroviario

Hidroviario

Portuario

Rodoviario

Total

Indicadores

Valor

% no Vetor

% do Modal no Brasil
Valor

% no Vetor

% do Modal no Brasil
Valor

% no Vetor

% do Modal no Brasil
Valor

% no Vetor

% do no Modal Brasil
Valor

% do Vetor

% no Modal no Brasil
Valor

% no Brasil

Vetores Logisticos Total
Amazonico |Centro Norte  Nordeste Nordeste Leste Centro Sul Total % do Modal no
Setentrional | Meridional Sudeste Total BR

532.060,00 118.180,00, 2.714.370,00 94.590,00, 2.379.130,00/ 3.088.220,00 767.840,00 9.694.390,00
3,1 0,7 13,9 0,6 6,8 7,9 2,6 - 5,6

5,5 1,2 28,0 1,0 24,5 31,8 8,0 100,0

-| 6.600.980,40, 6.907.521,59| 4.953.023,95 11.857.021,43) 8.069.513,32| 12.167.488,63, 50.555.549,32
0,0 41,6 35,4 30,0 33,8 20,7 42,0 - 29,4

0,0 13,0 13,7 9,8 23,5 16,0 24,0 100,0

6.026.569,51| 3.909.258,83 276.610,00 280.015,98 - 125.834,38) 2.187.443,61| 12.805.732,31
35,4 24,7 1,4 1,7 0,0 0,3 7,5 - 7.4

47,0 30,5 2,2 2,1 0,0 1,0 17,1 100.0

983.000,00, 1.046.150,00, 2.338.660,00 946.895,00) 6.944.970,00, 9.188.070,00 3.721.155,00/ 25.168.900,00
5,2 6,6 12,0 5,7 19,8 23,5 12,8 - 14,6

3,6 4,2 9,3 3,8 27,7 36,6 14,8 100,0

9.862.894,00/ 4.182.500,00/ 7.289.130,00/ 10.226.147,00 13.898.284,00 18.573.540,00, 10.157.378,00 73.914.873,00
56,3 26,4 37,3 62,0 39,6 47,6 35,0 - 43,0

13,0 5,7 9,9 13,8 18,7 25,2 13,7 100,0

17.404.523,51| 15.857.069,23| 19.526.291,59 16.500.671,93 35.079.405,43| 39.045.177,70 29.001.305,24 172.414.444,63
9,9 9,2 11,3 9,6 20,4 22,7 16,9 100,00 100,0

Fonte: Processamento PNLT



Quadro 4 — Investimentos em Transportes no Vetor Amazoénico no Periodo 2008/2011

4.6. Investimentos por Vetor Logistico

VETOR AMAZONICO

Participacao

Modo de Custo estimado Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricéao (R$ mil) Total (%)
Aeroportuario | ndo simulavel Ampliacdo Ampli. do Term. de Passageiros e Patio de Aeronaves do Aeroporto Internacional Eduardo Gomes 246.900 2,5
Hidroviario MTH107 Construcio Rio Madeira: Construcéo de Eclusas 1.400.000 139
Portuério nio simulavel Construcdo Amazbnia: Construgao de 120 Terminais Hidroviérios 500.000 54
Construcao Porto de Vila do Conde: Construcéo do Pier 400 40.000
MTRPO003 Pavimentacéo BR-364: Diamantino-Sapezal-Comodoro - Pavimentagéo 100 km restantes 90.000
MTRPO013 Pavimentacéo BR-364: Construcdo e Pavimentacéo de 210 km entre Sena Madureira e Cruzeiro do Sul 242.500
MTRP014 Pavimentagéo BR-317: Construgdo/Pavimentagao entre Boca do Acre e Div. AM/AC 144.600
MTRPO016 Pavimentacéo BR-319: Pavimentacédo e Recuperacéo de trechos Manaus(AM) — Porto Velho(RO) - 711 km 675.000
MTRP020 Pavimentacédo BR-230: Maraba - Altamira - Construcdo/Pavimentagao 511.530
MTRPO021 Pavimentagéo BR-163: Div. MT/PA - Mirituba - Rurépolis Pavimentagdo 820 km 781.760
MTRP109 Pavimentacédo BR-230: Itaituba (Entr.BR 163) - Altamira (Entr. BR 158) - Construcdo/Pavimentacdo 522.910
MTRP111 Pavimentacéo BR-230: Construcdo/Pavimentagdo entre Humaité e Labrea 227.470
MTRP130 Pavimentacéo BR-163 : Construgdo/Pavimentagdo Matupa - Itaituba 1.300.000 78,2
Rodoviario | MTRP131 Pavimentagio BR-364: Diamantino - Sapezal - Comodoro - Construcio e Pavimentacio 528.000
RP127 Pavimentagéo Construgdo da Rodovia entre BR 163, Alta Floresta (MT) - Cachoeira Rasteira (MT) 315.040 ¢
RP158 Pavimentacéo Pavimentac&o do trecho entre Sapezal (MT) e Campo Novo do Parecis (MT) 400.740*
RR097 Recuperagéo Recuperacéo da rodovia BR 364 entre Porto Velho (RO) e Rio Branco (AC) 596.592*
RR103 Recuperagéo Recuperagéo da rodovia BR 174 entre Manaus (AM) e Boa Vista (RR) 911.868*
RR104 Recuperagéo Recuperagdo da rodovia BR 174 entre Boa Vista (RR) e Fronteira Brasil - Venezuela 254.460*
RR110 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 163 entre Sinop (MT) e Matupa (MT) 66.252*
RR151 Recuperagéo Recuperacdo da rodovia BR 364 entre Rio Branco (AC) e Sena Madureira (AC) 171.492*
MTRA151 Adequacéo de Capacidade BR-163: Santarém — Rurépolis 100.000
MTRP004 Pavimentagcao BR-242: Sorriso - Entr. BR-158 Pavimentag&o 465 km 320.000
Total 10.347.114 100,0

61

Fonte: Processamento PNLT / * custos estimados




Quadro 5 — Investimentos em Transportes no Vetor Amazoénico no Periodo 2012/2015

Custo Participacao
Modo de estimado (R$ | do Modal no
Transporte | Cédigo Tipo de Intervencao | Descricdo mil) Total (%)
Aeroportudrio | Nao Simulavel Ampliacédo Ampliacdo do Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto Internacional Eduardo Gomes 121.220 5,6
Recuperacéo Navegabilidade do Sistema Fluvial Solimdes / Amazonas (IIRSA) 115.000
) o o Recuperacéo Navegabilidade do Rio Ica no Estado do Amazonas (integragdo com o Rio Putumayo) (IIRSA) 18.400
Hidroviario | Sem Sensibilidade ~ . ; ) ) ~ 896
Recuperacéo Navegabilidade do Rio Madeira entre Porto Velho - Guyaramerim (BOL) - Eclusa de Abuna (IIRSA) 500.000 )
Navegabilidade do Rio Madeira entre Porto Velho - Guyaramerim (BOL)-Eclusas de Jirau/Santo
Recuperacéo Antonio (IIRSA) 1.300.000
Portudrio Nio Simulavel Implantacédo Implantagéo do Porto Centro-Amazénico em Manaus 23.000 48
Construcéo Porto de Manaus: Novo Terminal 80.000
Total 2,157.620 100,0

0c

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados




Quadro 6 — Investimentos em Transportes no Vetor Amazoénico no Periodo Pos 2015

Participacao

Modo de Custo estimado Mog:I no
Transporte Caddigo Tipo de Intervengao Descricéao (R$ mil) Total (%)
Ampliacédo Ampliacdo do Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto de Porto Velho 13.870
Aeroportuario Néo Simulavel  [Construcao/ 3.3
Ampliacédo Novo Terminal de Passageiros e Ampliagédo do Patio de Aeronaves do Aeroporto de Porto Velho 150.070
MTH107 Implantacdo Hidrovia Teles Pires - Juruena — Tapajés 1.428.750
MTH108 Recuperacéo Navegabilidade dos Rios Branco e Negro no trecho Manaus - Boa Vista (IIRSA) 800.000
MTH110 Recuperacéo Adequacéo da Hidrovia do Madeira 120.000
Hidroviario MTH112 Recuperacio Melhoramento da navegabilidade do rio Acre (entre Boca do Acre e Rio Branco) 21.750 55.0
MTH113 Recuperacéo Melhoramento da navegabilidade do rio Jurua até Cruzeiro do Sul 164.655
MTH167 Recuperacéo Navegabilidade do Rio Negro entre Cucui e Manaus (integracéo com o Rio Orinoco) (CAF) 118.065
Sem Sensibilidade | Construgao Terminal de Contéineres no Porto de Porto Velho 39.950
Portuério Nao Simulavel Construgdo Construgdo do Terminal Bi-Modal da CEASA (Manaus) 170.000* 6.9
Construgdo Porto de ltacoatiara: Construgédo de Novo Terminal 170.000*
MTRPO015 Pavimentagdo BR-429: Entroncamento BR 364 — Costa Marques - Pavimentagcdo 344 km 618.000
Rodoviario MTRPO17 Pavimentag&o BR-401: Boa Vista - Fronteira ¢/ Guiana _ Conclus&o dos 75 km que faltam 58.000 34,8
RP095 Pavimentagédo Pavimentacéo da rodovia BR 230 (Transamazdnica) entre ltaituba (PA) e Labrea (AM) 1.026.680"
Total 4.899.790 100,0

¥4

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados




VETOR CENTRO NORTE

Quadro 7 — Investimentos em Transportes no Vetor Centro Norte no Periodo 2008/2011

Custo Participacao
Modo de estimado Modal no
Transporte | Cédigo Tipo de Intervengao Descricao (R$ mil) Total (%)
Aeroportudrio | ndo simulavel | Ampliacao Novo Terminal de Passageiros e Ampliacdo do Patio de Aeronaves do Aeroporto de Macapa 109.860 2,0
Ferroviario FC354 Construgdo Construgdo da Ferrovia Norte - Sul : Trecho Araguaina - Estreito 310.989* 258
MTFC005 Construgdo Construcdo da Ferrovia Norte-Sul : Trecho Araguaina - Palmas (c/ recursos da subconcesséo) 357,5 km 1.073.000
HQ017 Recuperagdo Melhorias da Navegabilidade do Rio Tocantins nas Corredeiras entre Estreito e Maraba 264.000*
Hidroviario HQO026 Implantagéo Implantagé@o da Hidrovia do Marajé 32.215*
MTHC104 Recuperacéo Rio Tocantins: Derrocamento (préximo a Maraba) 60.000 18,0
MTHC101 Construcéo Hidrelétrica de Tucurui: Construcdo de Eclusas 611.000
Portuério nao simulavel | Construgdo Porto de Santarém: Terminal Graneleiro 39.950 0,7
MTRAO012 Adequagédo de Capacidade | BR-135: Ponte do Estreito dos Mosquitos - Entronc.BR-316 - Duplicagdo 135.000
MTRP0O01 Pavimentacdo MT-100 (a federalizar): Alto Garcas - Alto Araguaia  Pavimentacdo 235 km 250.000
MTRPO018 Pavimentagcao BR-156: Ferreira Gomes - Oiapoque - Construgdo/Pavimentacdo - 224 km 192.660
MTRP022 Pavimentagao BR-242: Parana - Div. TO/MA - Pavimentagdo 187 km 170.000
MTRP113 Pavimentagcao BR-324:Eliseu Martins - Urucui - Construcédo/ Pavimentagdo 65.150
o MTRP129 Pavimentagcédo BR-158 : Trecho Ribeirdo Cascalheira - Santana do Araguaia (400 km) - PAVIMENTACAO 168.000
Rodovidrio v\ rep13p | Pavimentagao BR-070: Divisa DF/GO - Divisa GO/MT - Conclusio da pavimentacio 140.000 53,5
MTRP134 Pavimentacdo BR-422 : Entronc. BR-230 - Tucurui 21.400
RC155 Construgdo Construgdo da MT 235 entre Campo Novo do Parecis (MT) e Ribeirdo Cascalheira (MT) 551.964*
Pavimentagéo da MT 100 entre Alto Araguaia (BR-364/MT) e Barra do Gargas (BR-070/MT) — continuid.
RP156 Pavimentacdo BR-158/MT 87.680"
RR161 Recuperagéo Recuperacio da BR 158 entre Barra do Gargas (MT) e Agua Boa (MT) 363.072*
RR162 Recuperacéo Recuperacédo da BR 158 e PA 150 entre a divisa dos estados de MT/PA e Maraba (PA) 725.424*
Total 5371 364 100.0

cc

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados




Quadro 8 — Investimentos em Transportes no Vetor Centro Norte no Periodo 2012/2015

Participacao do Modal no Total

Modo de Transporte Caédigo Tipo de Intervencao Descricao Custo estimado (R$ mil) (%)
Hidroviario MTHC166 Implantagédo Implantagdo da Hidrovia Araguaia - Tocantins 1.490.467* 835
Sem Sensibilidade | Construcéo Terminais no Rio Araguaia 154.800
Recuperagéo Porto de Belém: Reforgo Estrutural de Bergo 15.000
Portuario N&o Simulavel | Construgéio Porto de Sotave: Terminal de Grios e Contéineres 179.200 12,4
Construcdo Porto de Vila do Conde: Bergos 50.000*
Rodoviario MTRA136 Adequacéo de Capacidade | BR-010: Adequagéo do trecho Estreito - Imperatriz 81.560 4,1
Total 1.971.027 100

ec

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados




Quadro 9 — Investimentos em Transportes no Vetor Centro Norte no Periodo Pos 2015

Custo Participacao do
Modo de estimado (R$ Modal no Total (%)
Transporte Cddigo Tipo de Intervencao Descricao mil)
Aeroportuario | Nao Simulavel Construcao Novo Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto de Macapéa 8.320 0,1
FC350 Construcao Construcédo da Ferrovia Norte - Sul : Gurupi - Palmas 375.943*
FC413 Construcédo Construcdo do Ramal Ferroviario Balsas-Eliseu Martins 667.249*
FC417 Construcao Ramal da Ligacéo entre Estreito e Ribeirdo Cascalheira 816.839*
Ferroviario | MTFC106 Construgdo Construgdo da Ligagao Ferroviaria Estreito - Balsas 1.180.000 61.7
MTFC107 Construcao Construcéo da Ligacdo Ferrovidria Agailandia - Porto de Espadarte (520 km) 864.000
MTFC108 Construgdo Ferrovia entre Xambiod e Estreito 712.960
MTFC109 Construcédo Construgdo da Ligagdo Ferroviaria Couto Magalhaes - Estreito (350 km) 600.000
MTH101 Recuperacéo Melhoramento da navegabilidade do rio Araguaia (trecho Aruand — Barra do Gargas) 28.217*
Hidroviario MTHC002 Construcédo Rio Tocantins: Construgdo da Eclusa de Lajeado 572.000
Sem Sensibilidade Construcédo Canal nas Corredeiras de Santa Isabel do Araguaia 593.640 15,3
Construcao Terminais no Rio Tocantins 102.920
Portudrio Nio Simulavel Construcao Porto de Espadarte: Construcéo 600.000 85
Construcdo Vila do Conde: Constru¢é@o do Terminal Graneleiro 120.000
MTRAO11 Adequacéo de Capacidade | BR-010: Imperatriz - Acailandia - Adequacéo de capacidade 66 km 132.000
MTRP007 Pavimentagéo BR-226: Timén - KM 100 - Pavimentagdo - 100 km 100.000
MTRP019 Pavimentacéo BR-156 Laranjal do Jari - Marzagéo - Macapa - Construcéo/Pavimentacdo 244 km 268.520
Rodoviario | MTRP114 Pavimentacéo BR-235 : Gilbués - Santa Filomena 108.000 144
MTRP133 Constr/Pavimentacdo BR-242: Peixe - Parana - Taguatinga - Construgdo/Pavimentagao 31.500
RP175 Pavimentacéo Pavimentacédo da BR 080 entre a BR 158 e a BR 163 465.450*
RR014 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 158 no Trecho Barra do Garca (MT) - Piranhas (GO) 111.120*
Total 8.458.678 100,0

ve

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados




VETOR NORDESTE SETENTRIONAL

Quadro 10 — Investimentos em Transportes no Vetor Nordeste Setentrional — 2008/2011

Participacao

Modo de Custo estimado Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricao (R$ mil) Total (%)
Ampliacdo Ampliacdo do Terminal de Passageiros e Patio de Aeronaves do Aeroporto Internacional Pinto Martins 109.300
Aeroportuario | Nao Simulavel | Construcao Novo Aeroporto de Natal 782.270 12,0
Construgdo Novo Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto Internacional Pinto Martins 96.620
Hidroviario | Ndo Simulavel | Construgédo Rio Parnaiba: Concluséo das eclusas de Boa Esperanga 63.000 0,8
Construcdo Porto de Itaqui: Constr. de Retrodrea dos Bergos 104/105 (Patio p/ C. Geral e Expansdo TEGRAM) 180.000
Recuperacéo Porto de Areia Branca: Refor¢o Estrutural de Bergo 15.000
Recuperacéo Porto de Itaqui: Recuperacéo dos Bergos 101 e 102 e Construgdo de Retroarea dos Bergos 100 e 101 73.000
Recuperacéo Porto de Itaqui: Dragagem dos Bercos 100 a 103 e da Retroarea dos Bergos 100 e 101 55.000
Portuario Nzo Simulavel Recuperacéo Porto de ltaqui: Implantacédo do Terminal de Graos - TEGRAM (arrend. a iniciativa privada) 170.000 101
Recuperacéo Porto de Mucuripe: Dragagem de Aprofund.do Canal de Acesso e da Bacia de Evolucéo para 13,00 m 23.000 ’
Recuperacéo Porto de Natal: Dragagem de aprofundamento 30.000
Construcao Porto de Pecém: Construcdo do Term. de Multiplos Usos 170.000*
Construgdo Porto de Suape: Construcédo de novo acesso rodoferroviario 4,5 km 28.000
Recuperacéo Porto de Suape: Dragagem do canal de acesso a llha de Tatuoca 85.000
MTRA138 Adequacdo de Capacidade | BR-232: Adequacéo do trecho Caruaru - Sdo Caitano 55.100
MTRA140 Adequacédo de Capacidade | BR-116: Trecho Fortaleza-Chorozinho - Adequagao da parte ndo-duplicada - 40 km 62.970
MTRA141 Adequacédo de Capacidade | BR-116: ltaitinga - Pacajus (24 km) - Duplicagdo 50.000
MTRA144 Adequacéo de Capacidade | BR-101: Divisa AL/SE - Divisa SE/BA - duplicacéo 520.900
Rodovidrio MTRA152 Adequacéo de Capacidade | BR-304: Macaiba - Mossoré - Adequacéo 15.000 054
MTRA216 Adequacéo de Capacidade | BR-020 : Divisa BA/PI - Sao Raimundo Nonato - Construgdo/Pavimentacdo/Adequagao 33.000 ’
RA165 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de Capacidade da BR 230 entre Jodo Pessoa e Campina Grande 114.984*
MTRA004 Adequacédo de Capacidade | BR-101: Div. PE/AL - Div. AL/SE 254 km 510.000
MTRA139 Adequacédo de Capacidade | BR-222: Duplicacédo do Trecho Tabapua - Caucaia - Entroncamento BR-402 (Umirim) 307.910
MTRPO11 Pavimentacédo BR-135: Bertolinia - Jerumenha Pavimentagdo 61,8 km 170.000
Ferrovidrio | MTFC004 Construgao Nova Transnordestina: Ferrovia passando por: Eliseu Martins/Salgueiro/Suape,Salgueiro/ Pecém 4.500.000 547
Fonte: Processamento PNLT *custos estimados Total 8.220.054 100,0

74




Quadro 11 — Investimentos em Transportes no Vetor Nordeste Setentrional — 2012/2015

Custo Participacao
Modo de estimado | do Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricao (R$ mil) Total (%)
~ Ampliacdo Ampliacédo da Pista de Decolagem e Nova Pista de Taxiamento do Aeroporto Pinto Martins 63.800
Aeroportuario Sin':ljgvel Ampliacdo Ampliacédo da Pista de Decolagem e Nova Pista de Taxiamento no Aeroporto de Petrolina 66.580 3,3
Construcédo Novo Terminal de Carga Internacional do Aeroporto Internacional Pinto Martins 7.950
Hidrovirio | Sem Sensibilidade Implantagéo Hidrovia do Parnaiba: Santa Filomena — Teresina 83.220 5.1
Construcao Terminais de Gréos em Teresina e Santa Filomena 130.390
Recuperagao Porto de Cabedelo: Dragagem de Aprofundamento do Canal de Acesso e da Bacia de Evolugao 61.000
Recuperacéo Porto de Cabedelo: Reforco Estrutural de Berco 15.000
Ampliacdo Porto de Itaqui: Ampliagao 193.480
Ampliacdo Porto de ltaqui: Ampliagdo do Terminal da Granél Quimica (arrendado a iniciativa privada) 30.000
Ampliacdo Porto de Itaqui: Ampliacdo do Terminal da Petrobras (arrendado) 150.000
Ampliacdo Porto de Itaqui: Ampliagao do Terminal de Granéis Liquidos Temmar (arrend. a iniciativa privada) 45.000
Ampliacdo Porto de Itaqui: Aquisicdo de Equipamentos e Melhorias nos Sistemas de Apoio Operacional 34.400
Implantacéo Porto de Itaqui: Implantacédo do Terminal da Bunge Fertilizantes (arrend. a inic. privada) 8.000
Portuario Nao Simulavel | Recuperacéo Porto de Maceié: Recuperacio dos Molhes 19.600
Recuperacéo Porto de Maceié: Reforgo Estrutural de Bergos 15.000 23,8
Construcao Porto de Mucuripe (Praia Mansa): Construcéo de Novo Berco para Usos Mdltiplos 50.000
Recuperacéo Porto de Mucuripe: Reforgo Estrutural do Cais Comerecial 10.000
Construcdo Porto de Natal: Bercos 50.000*
Construcdo Porto de Pecém: Construcdo do Terminal Intermodal de Cargas (TIC) 170.000 *
Construcdo Porto de Pecém: Terminal de Gas Natural 71.700
Recuperacéo Porto de Recife: Reforgo Estrutural de Bercos 15.000
Construcdo Porto de Suape: Berco para Movimentacédo de Contéineres 60.000
GAO016 Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagéo de capacidade, mas nédo tem projeto BR-116 913.158*
Rodoviario | MTRA153 Adequacio de Capacidade | BR-304: Macaiba - Parnamirim - Adequacio 15.800 67.8
GA006** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adeqg. de capaci. , mas néo tem projeto BR-222/BR-230/BR-232/BR-316 1.910.568*
Total 4.189.646 100,0

9

Fonte: Processamento PNLT
*custos estimados
** Interface com Vetor Nordeste Meridional




Quadro 12 — Investimentos em Transportes no Vetor Nordeste Setentrional — Pés 2015

Custo Participacao
Modo de estimado do Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricéao (R$ mil) Total (%)
Ampliagédo Ampliacdo do Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto Campo dos Palmares 4.160
Aeroportuario | N&o Simulavel | Construgao Novo Aeroporto de Recife 1.337.070
Construgdo Novo Terminal de Passageiros / Ampli. do Patio de Aeronaves no Aerop. Campo dos Palmares 246.620 22,7
FC335 Construcéo Construcdo da Nova Ferrovia Transnordestina (Salgueiro - Suape) 1.273.482¢
Ferroviario | FC337 Construgdo Construcéo da Nova Ferrovia Transnordestina ( Salgueiro- Miss&o Velha) 494.040* 344
MTFC104 Construgdo Ferrovia entre Crateus e Piquet Carneiro 640.000
Construcéo Porto de Mucuripe: Construcdo do Terminal Intermodal de Cargas (TIC) 170.000*
Portuario N&o Simulavel | Ampliagado Porto de Pecém: Ampliagdo 193.480 57
Ampliagédo Porto de Suape: Ampliagdo 35.000* ’
MTRA009 Adequacéo de Capacidade | BR-222: Entr.p/ Pecém - Sobral 190 km - Adequacgéo 370.000
MTRA010 Adequacgédo de Capacidade | BR-104: Caruaru - Toritama Duplicagdo 37,4 km 75.000
MTRAO031 Adequacéo de Capacidade | BR-232: S&o Caetano - Arcoverde  Duplicacdo 49 km 175.000
MTRA137 Adequacgéo de Capacidade | BR-232: Adequacéo do trecho Recife - Caruaru 91.000
MTRC104 Construgdo BR-226 : Constr./Pav. Trecho Jaguaribe(Entr.BR-116) - Solonépole(Entr.CE-122/CE-371) 49 km 49.000
MTRP008 Pavimentacdo BR-226: Florania - Div. CE/RN  Conclusao da Pavimentacdo 56,5 km 113.000
MTRPO010 Pavimentagao BR-020 : Divisa BA/PI-Sdo Raimundo Nonato e Picos-Simplicio Mendes-Pavim. 214,6 km 220.000
MTRP115 Pavimentagéo BR-020: S&o Raimundo Nonato - Picos - Construcdo/Pavimenta¢éo/Adequagéo 153.000
MTRP117 Pavimentagao BR-226: Constr./Pavimentagdo Trecho Divisa RN/CE (Ereré) — Entronc. CE-138 (Pereiro) - 20 km 20.000
MTRP118 Pavimentacédo BR-226 : Construgdo/Pavimentacéo do Trecho Crateus (Entr. BR-403/404) - Divisa CE/PI - 42 km 42.000
Rodovidrio |-MTRP119 Pavimentacdo BR-226: Pavimentagéo trecho Pedra Branca(CE-168 ) a Sta. Cruz do Banabuii(BR-020) - 37 km 37.000 373
MTRR103 Recuperacéo BR-226: Adequacéo do trecho Florénia - Currais Novos 77.100
MTRR104 Recuperagéo BR-110: Mossoro6 - Campo Grande 30.000
RA048 Adequacgéo de Capacidade | Adequagédo de capacidade da rodovia BR 116 entre Fortaleza (CE) e Pacajus (CE) 22.356"
RR026 Recuperagéo BR 304 entre entronc. rodovia BR 116 e entronc. rodovia CE-123 - Divisa CE/RN 121.488*
RR027 Recuperacéo Recuperacéo da BR 230 entre a divisa CE/PB e o entronc.com a CE 153 (Lavras da Mangabeira) 35.436"
RR028 Recuperacéo BR 230 entre Floriano (PI) e Picos (PI) 182.148*
RR039 Recuperagéo BR 222 entre acesso Leste a Sobral (CE) e entronc. rodovia CE-187 (Acesso Oeste a Tiangud) 100.428*
RR040 Recuperacéo BR 222 entre entronc. da rodovia CE-187 (Acesso Oeste a Tiangud) e a Divisa entre CE/PI 41.256*
RR050 Recuperagéo BR 116 entre o entronc. rodovia BR 226 e 0 entroncamento com as rodovias CE 275/286/390 65.436"
RR053 Recuperacéo BR 020 entre o entronc.rodovia BR 226 e o entroncamento com rodovias CE 265/257 e BR 222 304.992¢
RR054 Recuperacéo BR 020 entre a divisa de PI/CE e entroncamento das rodovias BR 304 CE 176/183/363 284.100*
Fonte: Processamento PNLT / *custos estimados Total 7.003.592 100,0




Quadro 13 — Investimentos em Transportes no Vetor Nordeste Meridional — 2008/2011

VETOR NORDESTE MERIDIONAL

Participacao

Modo de Custo estimado Modal no
Transporte | Cédigo Tipo de Intervengao Descricéao (R$ mil) Total (%)
Ferroviario FR416 Construcéo Ferrovia Leste-Oeste: Recuperagdo do Trecho Divisa MG/BA - Brumado-Tanhacu (27,52 km) 70.858* 0 1
MTFC003 Construgdo Construcdo da Ferrovia Bahia - Oeste: Trecho Luiz Eduardo Magalhdes - Brumado (575 km) 1.070.000 ’
MTHC106 Construgdo R.iSao Francisco: Melhor. via Dragagem e derrocagem -Pirapora a Juazeiro/Petrolina - 1.370 km 30.000
Hidroviario | MTH106 Adequacéao de Capacidade | Ampli. de Capacidade de Transporte da Hidrovia do S. Francisco para 300.000 toneladas/ano 78.850 2.1
Construgdo Porto de Aratl: Estrutura de Acostagem e Instalagdes de Armazenagem do Terminal de Graos 100.000
Construcéo Porto de llhels: Ampliacdo da Retrodrea 16.575
Portudrio | NAO SIMULAVEL Recuperacéo Porto de llhels: Contengéo do Cais para Possibilitar o Aprofundamento para Cota de 12 m 8.500
Recuperacéo Porto de llhels: Dragagem de Aprofundamento do Leito Marinho para Cota de 12 m 18.500 48
Construgdo Porto de Salvador: Ampliacédo do Cais de Agua de Meninos 90.000
Construcéo Porto de Salvador: Via Expressa Portuaria (5,1 km) e Acesso Ferrovi. (2 km) Proj. em Reviséo 15.100
MTRA007 Adequagéo de Capacidade | BR-116: Feira de Santana-Rio Paraguagu (Duplicagdo) e Rio Paraguagu-Div.BA/MG - PPP 500.000
MTRAO030 Adequacéo de Capacidade | BR-116/324: Contorno de Feira de Santana 69.910
MTRP023 Pavimentagdo BR-135 : Divisa BA/MG - ltacarambi - Pavimentagdo - 137 km 137.000
MTRP126 Pavimentagédo BR-135: Trecho Cocos(BA)/Matias Cardoso (MG) PAVIMENTACAQO - 144 km 91.000
PAC02 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de capacidade - PAC 55.836 *
PACO03 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de capacidade - PAC 301.536*
RP035 Pavimentacdo Pavimentacdo de trechos da rodovia BR 135 entre Divisa MG/BA e Divisa BA/PI 41.080"
MTRA006 Adequacéo de Capacidade | BR-101: Div. BA/SE - Feira de Santana - 166,2 km Adequacéo 250.000
Rodoviario | MTRP121 Pavimentagédo BR-122 Construcdo/Pavimentagdo de partes do Trecho Caetité-Seabra-Juazeiro 213.580 70,9
MTRP123 Pavimentagdo BR-020: Pavimentacédo do Entroncamento com a BR-135 até a Divisa BA/PI 163.760
MTRP127 Pavimentagdo BR-135: Trecho S&o Desidério/Correntina  PAVIMENTACAO 148 km 93.000
MTRP128 Pavimentacdo BR-135: Pavimentacao dos 50 km finais entre Barreiras e a Divisa BA/PI 37.730
MTRP140 Pavimentagao BR-251 Construgdo/Pavimentagdo entre Buerarema e llhels 30.000
RA047 Adequacéo de Capacidade | Adequacgéo de Capacidade da rodovia BR 116 entre Feira de Santana (BA) e a divisa de BA/PE 539.748*
RA164 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de capacidade de trechos da BR 101 no Nordeste 583.722*
RR036 Recuperacéo Restauracéo da rodovia BR 110 entre Pojuca (BA) e Paulo Afonso (BA) 6.108*
RRA159 Recup./Adeq. Capacidade | Recup. e adeqg. de capac. da BR 242 no trecho entre Entr. com rodovia BA 460 e BA 160 543.438*
Total 5.155.831 100,0

8c

Fonte: Processamento PNLT /* custos estimados




Quadro 14 - Investimentos em Transportes no Vetor Nordeste Meridional — 2012/2015

Custo | Participacao
Modo de estimado | do Modal no
Transporte Cddigo Tipo de Intervencao Descricao (R$ mil) Total (%)
Aeroportuério | Nao Simulavel Construcéo Novo Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto Internacional Luis Eduardo Magalhdes 84.330 23
Construcéo Novo Terminal de Carga Internacional no Aerop. Internacional Luis Eduardo Magalhades 10.260
Ferroviario FR341 Recuperacéo Revitalizacdo do Trecho Ferroviario Alagoinhas - Juazeiro (Linha Centro) 434.025 * 151
FR345 Recuperacéo Implantagéo do Trecho Ferrovidrio Camagari - Alagoinhas 173.209 * ’
Hidroviario Sem Sensibilidade | Recuperagéo Revitalizacdo da Hidrovia do Séao Francisco (Carinhanha - Pilao Arcado) 121.000 3,0
Ampliacao Porto de Aratd: Ampliacdo do Terminal de Graneis Soélidos 90.000
Ampliacdo Porto de Aratt: Ampliagédo do TGL - Dragagem/Aterro Hidraulico para Formagao de Retroarea 15.000
Recuperacéo Porto de Aratu: Derrocagem do Leito Marinho na Bacia do Bergo Sul do TGL 10.410
Construcéo Porto de Aratu: Instalagéo de Central de Residuos e Estacé@o de Tratamento de Residuos Téxicos 6.566
Recuperacéo Porto de Aratu: Obra de Dragagem de Manutencéo 11.248
Construgdo Porto de Aratl: Prolongamento de Rolamento da Empilhadeira de Granéis Sélidos 13.525
Construcéo Porto de llhéus: Bergco 50.000
Construgdo Porto de llhels: Construgdo do Novo Bergo com 12,0 metros de profundidade 58.100
Porturio Nao Simulavel Construgdo Porto de llhels: Construgédo do Retroarea com 100.000 m2 16.600
Construgdo Porto de llhels: Construcédo do Terminal Portuario Turistico 7.500 9,3
Recuperacéo Porto de llhels: Dragagem de Manutencéo 6.000
Recuperacéo Porto de llhéus: Reforgo Estrutural de Bercos 15.000
Porto de Salvador: Cais Agua de Meninos—Ponta Norte: Contencéo do Bergo 610 e Drag. de Aprofund. p/
Construcdo 15 m 22.543
Porto de Salvador: Cais Agua de Meninos—Ponta Norte: Reforgo Estrutura do Bergo 610 (p/ Inst. de
Recuperacéo Porteiner) 13.000
Construcéo Porto de Salvador: Construg@o do Terminal Portudrio Turistico 6.500
Recuperacéo Porto de Salvador: Contencéo Plataforma de Acostagem e Derrocagem do Cais Comercial-Ponta Sul 16.000
Recuperacéo Porto de Salvador: Dragagem de Aprofundamento p/ 12 m, no Cais Comercial-Ponta Sul 14.528
GA015 Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagdo de capacidade mas ndo tem projeto BR-407 240.732 *
Rodoviario | \TRA142 Adequacao de Capacidade | BR-116/324 Adequacao de Capacidade do Trecho Salvador - Divisa BAMG (PPP) 2.400.000 70,3
MTRA160 Adequagcéo de Capacidade | BR-116 - Ribeira do Pombal - Santanépolis - ADEQUACAO DE CAPACIDADE 190.200
Total | 4.026.276 100,0

6C

Fonte: Processamento PNLT / *custos estimados




Quadro 15 — Investimentos em Transportes no Vetor Nordeste Meridional — Pds 2015

Custo Participacao
Modo de estimado Modal no
Transporte Cédigo Tipo de Intervengao Descricao (R$ mil) Total (%)

FC339 Construcédo Construcdo da Nova Ferrovia Transnordestina ( Salgueiro- Petrolina) 448.769 *
FC346 Construcdo Implantagéo do Trecho Ferrovidrio feira de santana - Conceicéo da feira 57.080*
FC371 Construcédo Implantagdo de Centro Logistico Intermodal em Luiz Eduardo Magalhdes 1.968*

Ferroviario | FC396 Construcio Construcio da Ligacao Ferroviaria Tanhact - Campinho (330 km) 728.266* 425
FR340 Recuperacéo Constr. da Ferrovia Leste - Oeste: Recuperacéo do Trecho Divisa MG/BA - Brumado - Salvador (637 km) 1.253.799*
FR343 Recuperacéo Implantagéo do Trecho Ferrovidrio Camacari - Aratu 59.049*
MTFC105 Construgdo Construgdo de Ferrovia entre Petrolina e Salgueiro (255 km) 432.000

Hidroviario | MTH105 Recuperagdo Melhoramento da navegabilidade dos rios Grande e Corrente 50.166* 0,7
Ampliacdo Porto de Aratl: Ampliagdo do Terminal de Terminal de Graneis Liquidos 72.000

Portuario | ndo simulavel | Construcao Porto de Salvador: Construgéo de dois Bergos de Atracagéo e Obras Complementares 121.000 46
Construcdo Porto de Salvador: Construgdo do Novo Terminal de Conteineres 132.700
MTRA143 Adequacéo de Capacidade | BR-415 Duplicago entre Itabuna e llhels 70.000
MTRP005 Pavimentacédo BR-135: Construcéo e Pavimentagao entre Correntina e Coribe - 31 km 30.000
MTRPO012 Pavimentacédo BR-235 : Divisa BA/PI - Bom Jesus Construcdo/Pavimentagdo 140 km 140.000
MTRP124 Pavimentacédo BR-235: Construgédo/Pavimentagdo do Trecho entre Juazeiro(BA) e Carira(SE) 231.850
MTRP125 Pavimentacéo BR-235: Constr./Pavimentacdo de parte do Trecho entre Campo Alegre de Lourdes e (Nova) Remanso 80.000
RA173 Adequacéo de Capacidade | Ampliacdo de Capacidade de trechos da BR 116 e BR 324 581.094*
RC037 Construcao Constr. de trecho da rodovia BR 324 entre Umburanas (BA) e Entr. com a rodovia BA 210 (Sento Sé) 229.257*

Rodoviario | RC051 Construcdo Construcdo da rodovia BR 020 entre Barreiras (BA) e Divisa BA/PI 20.118* 52,1
RC056 Construcdo Constr. de Trechos da rodovia BR 242 no trecho entre divisa TO/BA e entroncamento com rodovia BA 460 110.124*
RR009 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 160 no trecho Ibotirama (BA) - Bom Jesus da Lapa (BA) 155.988*
RR010 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 030 no Trecho Caetité (BA) - Brumado (BA) 118.380*
RRO11 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 430 no trecho Bom Jesus da Lapa (BA) - Caetité (BA) 166.716*
RR030 Recuperagéo Restauragdo da rodovia BR 235 entre Remanso (BA) e Divisa BA/SE (Sobradinho-BA) 238.320*
RR034 Recuperacéo Restauracéo de trechos da rodovia BR 407 no estado da Bahia 640.920*

Recuperagéo e adequacgao de capacidade da BR 242, trecho entre entroncamento rodovia BA 160 e

RRA149 Recup./Adeq. Capacidade | Castro Alves (BA) 840.600"

Total 7.010.164 100,0

0¢e

Fonte: Processamento PNLT / * custos estimados




VETOR LESTE

Quadro 16 — Investimentos em Transportes no Vetor Leste no Periodo 2008/2011

Custo Participacao
Modo de estimado | Modal no Total
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricao (R$ mil) (%)
Aeroportuario | Nao Simulavel Ampliacdo Ampliagédo do Terminal de Passageiros e Patio de Aeronaves do Aeroporto Santos Dumont 882.740 15
Construgdo Novo Aeroporto de Vitéria 616.700
MTFC101 Construcdo Ferrovia Norte-Sul, entre Anépolis e Porangatu  Construgao 1.099.000
FR319 Ampliacdo Ampliacéo de Capacidade da Ligacdo Ferrovidria Barra do Pirai - Itaguai 177.146*
Ferroviario | MTFC112 Construgao Construgo da Variante Ferroviaria de Belo Horizonte - Trecho Perdizes (MG) / Sete Lagoas (MG) 310.000 25 1
MTFC157 Construcao Ligacéo Ferrovidria Alto Araguaia - Goiandira (630 km) Construgdo 1.032.000 ’
MTFR107 Recuperagéo Ferrovia do Ago, entre Jeceaba (MG) e Barra Mansa (RJ) 255.210
Recuperacéo Porto de Barra do Riacho: Dragagem de aprofundamento 150.000
Construcdo Porto de ltaguai (Sepetiba): Construcédo do Terminal de Produtos Siderdrgicos 5.000*
Implantacédo Porto de ltaguai (Sepetiba): Implantagio da Zona de Apoio Logistico 100.000
Portuario | Nao Simulavel | Recuperacio Porto de Itaguai: dragagem de aprofund. e alargamento do Canal de Acesso, incluindo projeto CSA 290.000 6.2
Recuperacéo Porto de Rio de Janeiro: Dragagem de Aprofund. do Canal de Acesso e dos Cais (12,5 a 15,0 m) 18.000
Recuperacéo Porto do Rio de Janeiro: Contencdo de bergos do Cais Gamboa (decorrencia da dragagem do Porto) 60.000
Implantacéo Porto do Rio de Janeiro: Implantacdo de Novo Acesso Rodovidrio segregado (Av. Portuaria) 18.000
MTRA132 | Adequacéo de Capacidade | BR-101: Divisa RJ/ES - Jodo Neiva - Adequacéo 665.800
MTRAO013 | Adequagdo de Capacidade | BR-101: Contorno de Vitéria - 25 km 120.000
MTRAO018 | Adequacdo de Capacidade | BR-262: Betim - Nova Serrana - Duplicagdo - 100 km 360.000
MTRA020 Adequacéo de Capacidade | BR-381 : Belo Horizonte-Ipatinga (Duplicacéo) e Ipatinga-Governador Valadares (Adequacéo) 900.000
MTRAO21 | Adequacdo de Capacidade | BR-493: Entronc.BR 040 - Entronc. BR 101 - Duplicacdo 74 km 450.000
Adequacéo de Capacidade | BR-493: Manilha - Santa Guilhermina (Arco Rodoviério do RJ) - Duplicagdo 26 km 156.000
MTRA117 | Adequacdo de Capacidade | BR-393 : Volta Redonda - Além Paraiba - Adequacdo 623.080
MTRA118 | Adequacdo de Capacidade | BR-101: Rio Bonito - Divisa RJ/ES - Adequagdo 693.540
MTRA127 | Adequacdo de Capacidade | BR-262 : Trecho Betim - Para de Minas - 49 km Ampliacio de Capacidade 100.000
MTRC103 | Construcio BR-493: Porto de Sepetiba - BR-116 /BR-040 -- Arco Rodoviario RJ 600.330
Rodoviario RA065 Adequagéo de Capacidade | Duplicagéo da rodovia BR 101 no trecho Av. Brasil - ltacuruca 72.432*
RA066 Adequagcio de Capacidade | Construcgo trecho Arco Rodoviario Rio de Janeiro: Porto de Sepetiba e entronc. BR 101 14.976* 60,1
MTRA121 Adequacéo de Capacidade | BR-381 : Belo Horizonte - Jodo Monlevade - Ipatinga 655.820

L€




Custo

Participacao

Modo de estimado | Modal no Total
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricao (R$ mil) (%)
Rodoviario | \irra125 Adequagcio de Capacidade | BR-040: Sete Lagoas - Trevo de Curvelo - Duplicagdo 92.000
MTRA134 Adequacéo de Capacidade | BR-101 - Adequagdo de Capacidade do Trecho Rio de Janeiro - Vitéria - Feira de Santana 1621 km 820.000
MTRA135 Adequacéo de Capacidade | BR-116 - Adequacéo de Capacidade do Trecho Gov. Valadares - Feira de Santana 991 km 500.000
MTRP002 Pavimentacéo BR-070/080: Cocalzinho-ltaguari - Pavimentacéo 112.000
MTRR121 Recuperacéo BR-356: Ervdlia - Muriaé 36.000
RA018 Adequacéo de Capacidade | BR 060 entre Taguatinga (DF) e Angpolis (GO) 241.272*
RA060 Adequacéo de Capacidade | BR 259 entre o Entr. com a rodovia BR 381 (MG) e o entroncamento com a rodovia BR 101 (ES) 412.722*
RR145 Recuperacéo BR 251 entre Unai (MG) - Sdo Sebastido (DF) 173.988*
RRA046 Recup./Adeq. Capacidade | BR 116 entre Gov. Valadares e a divisa de MG/BA 16.668*
Total | 13.000.424 100,0
Fonte: Processamento PNLT *custo estimado

ce




Quadro 17 — Investimentos em Transportes no Vetor Leste no Periodo 2012/2015

Custo Participacao do
Modo de estimado (R$ | Modal no Total
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricéao mil) (%)

Ampliacdo Ampliacédo do Terminal de Passageiros e Patio de Aeronaves do Aeroporto da Pampulha 549.840

Aeroportuario | Nao Simulavel Construcao Nova Pista de Taxiamento do Aeroporto da Pampulha 10.260 7,3
Construcédo Novo Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto da Pampulha 14.980
Construcao Novo Terminal de Carga Doméstica no Aeroporto de Santos Dumont 12.210

Ferroviario FR385 Recuperacédo Recuperacédo e Ampliacdo de Capacidade do Ramal de Arcos (Franklin Sampaio - Barra Mansa) 911.317* 222
MTFR106 Recuperacédo Remodelacéo da Ferrovia entre Ibia e Arcos 871.370
Construgdo Porto de Barra do Riacho: Construgédo do Terminal de Conteineres e Carga Geral 270.000
Construgdo Porto de Sepetiba: Bergos para Movimentagdo de Contéineres 479.900
Construgdo Porto de Sepetiba: Terminal Exportador de Placas de Ago 124.950
Ampliacdo Porto de Vitéria: Ampliacdo 400.000

Portuario | Nao Simulavel | Construcao Porto de Vitoria: Novo Terminal 418.250 34,8
Recuperacédo Porto de Vitéria: Reforgo Estrutural de Bercos 15.000
Construcao Porto de Vitéria: Terminal de Contéineres 41.060
Construcao Porto Publico de Barra do Riacho 297.960
Ampliacdo Séo Mateus (ES): Obras no Terminal Norte Capixaba 752.850
Rodovidrio GA009 Adequacédo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagdo de capacidade mas nao tem projeto 776.070*

GA005** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagéo de capacidade mas néo tem projeto BR-153/BR226 1.406.868" 35,7
GAQ007*** Adequacédo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagdo de capacidade mas nao tem projeto BR-020 689.166*

Total 8.042.051 100,9

ee

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados
** Interface com Vetor Centro Norte
*** Interface com Vetor Nordeste Meridional




Quadro 18 — Investimentos em Transportes no Vetor Leste no Periodo Pés 2015

Participacao

do Modal no
Modo de Custo estimado Total
Transporte Cadigo Tipo de Intervencao Descricao (R$ mil) (%)
Aeroportuario | Nao Simulavel Ampliacédo Ampliacdo da Pista de Decolagem e Nova Pista de Taxiamento no Aeroporto Santa Genoveva 55.210 2.1
Construgdo Novos Terminal de Passageiros e Patio de Aeronaves do Aeroporto Santa Genoveva 237.190
FR327 Recuperacéo Adequacéo da FCA ( Variante Patrocinio-Sete Lagoas) 1.391.579*
MTFC103 Construcéo Ferrovia Norte - Sul: Andpolis - Gurupi (815 km) Construcéo 1.344.000
MTFC110 Construgdo Construgdo Ligagao Ferroviaria Teixeira de Freitas - Portocel (315 km) 1.040.000
Ferroviario MTFC113 Construcéo Construcéo da Ligagao Ferroviaria Unai - Pirapora (300 km) 504.000
MTFC114 Construgdo Construgdo da Ligagao Ferroviaria Gov. Valadares - ltaobim (300 km) 50.400 50,1
MTFC150 Construgdo Construcdo da Ligagao Ferroviaria Dores do Indaid - Sete Lagoas (250 km) 408.000
MTFC153 Construcéo Construcéo da Ligagao Ferroviaria Patrocinio - Prudente de Morais (440 km) 1.760.000
MTFC154 Construgdo Construcdo da Ligagao Ferroviaria Patrocinio - Dores do Indai& - Franklin Sampaio (260 km) 432.000
NZo Simulavel Construcéo Complexo Portudrio Terminal Norte Capixaba: Construcéo 100.000*
Construcéo Novo Porto de Ubud: Construcéo 792.000
Construgdo Porto de Angra dos Reis: Construgdo do Terceiro Bergo 60.000*
Recuperacéo Porto de Angra dos Reis: Dragagem de Aprofundamento do Canal de Acesso para 13,50 metros 50.000*
Recuperacéo Porto de Angra dos Reis: Dragagem de Aprofundamento dos Bergos para 12,00 metros 115.000*
Recuperacéo Porto de Angra dos Reis: Melhorias da Malha de Acesso Ferroviario 20.000*
Recuperagao Porto de Angra dos Reis: Revitalizagdo de Areas Portudrias 100.000*
Construgdo Porto de Barra do Riacho: Implantagdo de Acessos Rodo-ferroviarios 100.000*
. Implantacdo Porto de Itaguai: Implantagéo de Novas Areas de Fundeio 100.000*
Portuario Construcéo Porto de Sepetiba: Construgéo do Terminal de Gréos 100.000 24,6
Construgdo Porto de Sepetiba: Terminal de Granéis Liquidos 100.000*
Ampliacéo Porto de Vitéria: Ampliacdo das Instalacdes de Acostagem do Bergo 101 do Cais Comercial 100.000*
Ampliacédo Porto de Vitéria: Ampliagdo das Instalagdes de Acostagem do Bergo 905 do Cais de Capuaba 100.000*
Construgdo Porto de Vitéria: BR-447: Ligagdo Rodoviaria Entronc. BR-262/101 ao Cais de Capuaba 18.000*
Construcdo Porto de Vitéria: Construgéo de Novo Terminal de Conteineres 100.000*
Recuperacéo Porto de Vitéria: Dragagem e Derrocagem do Canal de Acesso 115.000*
Implantacédo Porto de Vitéria: Implantacé@o de Berco de Atracagéo nos Dolfins do Cais do Paul 60.000*
Implantacédo Porto de Vitéria: Implantacé@o de Retrarea no Dolfins dos Cais do Paul 18.000*

e




Participacao

do Modal no
Modo de Custo estimado Total
Transporte Cadigo Tipo de Intervencao Descricao (R$ mil) (%)

Portudrio Recuperacéo Porto do Rio de Janeiro: Aprofund. das Fundacdes das Estruturas do Cais para 13,50 metros 100.000*
Construcdo Porto do Rio de Janeiro: Construgdo do Terminal da Ilha da Pombeba 100.000*
Recuperacéo Porto do Rio de Janeiro: Derrocagem do Canal da Gamboa e de Sao Cristovao 115.000*
Construcéo Porto do Rio de Janeiro: Implantagdo de Novo Acesso Ferrovidrio (Sdo Bento - Ambai) 18.000*
Ampliacéo Porto do Rio de Janeiro: Incorporacdo da Av. Rio de Janeiro a Zona Primaria 100.000*
Recuperacéo Porto do Rio de Janeiro: Reforgo Estrutural de Bergo 100.000*
Recuperagao Porto do Rio de Janeiro: Revitalizacio de Areas Portuarias 100.000*
Construgdo Porto Norte Fluminense (Complexo Logistico do Agu): Construgdo 270.000*
Ampliacédo Praia Mole: Ampliagdo do Terminal de Carvéao 100.000*
Ampliacéo Praia Mole: Ampliacdo do Terminal de Produtos Siderurgicos (TPS) 100.000
Ampliacédo Terminal de Barcagas da CST: Ampliagdo 58.000*
Ampliacao Terminal de Tubardo: Ampliacao 100.000*
MTRAO15 | Adequacio de Capacidade | BR-040 : Ressaquinha-Juiz de Fora Duplicacdo - 40 km 185.000
MTRA122 | Adequacio de Capacidade | BR-262/494: Divindpolis - Betim - Adequacio 377.570
MTRA126 | Adequacio de Capacidade | BR-040: Belo Horizonte - Juiz de Fora - Adequagio 746.760
MTRA130 | Adequacio de Capacidade | BR-040 : Trecho Entroncamento BR-356 - Juiz de Fora - 249 km  Ampliacdo de Capacidade 249.000
MTRPO06 | Pavimentagao BR-418: Caravelas - Entronc. BR-101 - PAVIMENTACAO 46.800
MTRP024 | pavimentacao BR-367: Minas Nova-Virgem da Lapa - Pavimentacdo - 67,8 km 92.000
Rodoviario MTRP108 | pavimentagdo BR-251 : Trecho Unai - Pirapora (308 km) - Adequagéo e Pavimentacdo 140.000

RA042 Adequacédo de Capacidade | BR 418 entre Entr. com a rodovia BR 116 (MG) e entroncamento com a rodovia BR 101 (BA) 369.666* 28,2
RA061 Adequacéo de Capacidade | BR 262 entre o entroncamento com a rodovia BR 381 (MG) e a divisa MG/ES 297.504*
RA062 Adequacéo de Capacidade | BR 482 entre divisa MG/ES e entroncamento com a rodovia BR 101 175.842*
RA064 Adequagio de Capacidade | BR 262 entre a divisa MG/ES e Vitoria (ES) 300.330*
RA083 Adequacio de Capacidade | BR 040 entre entroncamento da rodovia BR 356 (MG) e Juiz de Fora (MG) 32.220*
RA166 Adequagio de Capacidade | BR 070 da Divisa GO/DF a Aguas Lindas do Goids 116.100*
RR032 Recuperacio BR 153 entre Anapolis (GO) e Santa Teresa do Goias (GO) 80.760*

Total 13.840.931 100,0

ge

* custos estimados
Fonte: Processamento PNLT




VETOR CENTRO SUDESTE

Quadro 19 — Investimentos em Transportes no Vetor Centro Sudeste no Periodo 2008/2011

Participacao

Modo de Custo estimado Modal no
Transporte Cédigo Tipo de Intervencao Descricéao (R$ mil) Total (%)

Ampliacéo Ampliacdo do Terminal de Carga Domestica do Aeroporto Internacional Afonso Pena 23.300

Aeroportuério | Nao Simulavel | Gonstrucao Novas Pistas de Decolagem e Taxiamento no Aeroporto Internacional Afonso Pena 231.370 2.4
Construgdo Novas Pistas de Pouso e Taxiamento no Aeroporto Internacional de Guarulhos 105.970
MTFC006 Construgdo Construgdo do Ferroanel de Sdo Paulo - Tramo Norte 66 km 820.000

Ferroviario | MTFC102 Construcéo Ferronorte - Trecho Alto Araguaia - Rondonédpolis 170 km (Constr. a cargo de concessionario privado) 1.814.350 21,4
FR317 Recuperacéo Ligacéo Ferroviaria Ponta Grossa - Paranagua 572.771*

Hidroviario | MTH150 Recuperagéo Bacia do Tieté-Parana: Melhoramentos via dragagem, derrocagem e alarg. do vao de pontes 1.800 km 45.000 0,3
Recuperacéo Porto de Santos: Dragagem de aprofundamento 42.000
Construgdo Porto de Paranagud: Bergo para Movimentagao de Contéineres 138.700
Recuperacéo Porto de Paranagua: Dragagem de Aprofundamento dos Canais de Acesso 115.000

Portuario Nio Simulavel Recuperagéo Porto de Paranagua: Melhoria dos Acessos e dos Patios Ferroviarios 50.000* 46
Recuperacéo Porto de Paranagua: Recuperacéo de Bercos 76.000
Construcéo Porto de Santos: Construcdo de Avenida Perimetral Direita (Santos) 58.000
Construgdo Porto de Santos: Construcdo de Avenida Perimetral Esquerda (Guaruja) 42.000
Construcéo Porto de Santos: Terminal Portuario da EMBRAPORT 170.000*
MTRA111 Adequacgéo de Capacidade | BR-376 - Curitiba(PR) - Garuva(SC) - Adequagédo de Capacidade 50.000
MTRA146 Adequacgéo de Capacidade | BR-153/365: Divisa GO/MG - Monte Alegre de Minas - Uberlandia - Adequacgéo 1.164.530
MTRC102 Construgdo Regido Metropolitana de Sao Paulo - Construgédo do Rodoanel 5.237.000
PACO1 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de capacidade - PAC 80.964*
PAC153 Adequacédo de Capacidade | BR-153: Adequacgdo de capacidade 573.390*
PAC476 Adequacgéo de Capacidade | BR-476: Adequacgéo de capacidade 19.980*

Rodoviario | RA044 Adequacéo de Capacidade | Adequacdo de Capacidade da rodovia BR 116 entre Sdo Paulo (SP) e Curitiba (PR) 687.114* 713
MTRAO002 Adequacgéo de Capacidade | BR-364/163: Rondondpolis - Posto Gil  Duplicagcdo 200 km 500.000
MTRA120 Adequacgéo de Capacidade | BR 364/060/452/153/365/050 - Santa Rita do Araguaia-ltumbiara-Araguari (605 km) - 220.000
MTRA123 Adequacgéo de Capacidade | BR-153: Divisa GO/MG - Entronc. BR-365 - Adequacéo 120.000
MTRA124 Adequacéo de Capacidade | BR-050: Divisa GO/MG - Divisa MG/SP - Adequacéo 619.160
MTRA145 Adequacdo de Capacidade | BR-364: Cuiaba - Rondonépolis - ADEQUACAO 514.020
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Participacao

Modo de Custo estimado | Modal no
Transporte Cédigo Tipo de Intervencao Descricéao (R$ mil) Total (%)
Rodovidrio | \TRA147 Adequagcéo de Capacidade | BR-153: Aparecida de Goidnia - ltumbiara - Conclus&o da duplicacéo 191.700
MTRP105 Pavimentagcédo BR-153: Ventania — Alto do Amparo - Pavimentacéo 44.600
MTRP106 Pavimentagcao BR-364: Divisa GO/MG - Comendador Gomes 152.570
MTRP107 Pavimentacdo BR-265: llicinea - Divisa MG/SP 184.200
RP169 Pavimentacéo Pavimentacé@o da BR 153 entre Ventania e Alto Amparo 28.440*
RR101 Recuperacéo Recuperacéo das rodovias BR 070/174/364 entre Cuiaba (MT) e Porto Velho (RO) 261.636"*
RR106 Recuperagéo Recuperacéo da rodovia BR 163 entre Navirai (MS) e Campo Grande (MS) 37.260*
Total 14.991.025 100,0

Fonte: Processamento PNLT *Custos estimados




Quadro 20 — Investimentos em Transportes no Vetor Centro Sudeste — 2012/2015

Custo Participacao
Modo de estimado (R$ | do Modal no
Transporte Cddigo Tipo de Intervencao Descricéao mil) Total (%)

Ampliacédo Ampliacdo do Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto de Guarulhos 254.390
Aeroportuério Nio Simulavel Ampliacéo Ampliacdo do Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto de Viracopos 41.610

Ampliagdo Ampliagdo do Terminal de Carga Internacional do Aeroporto de Guarulhos 268.540 25,8
Ampliacédo Ampliacdo do Terminal de Passageiros do Aeroporto de Congonhas 1.498.060

Ferroviario FR361 Recuperacéo Reativagao de Trafego no Trecho Ferroviario Araraquara — Colémbia 238.420* 8.2
FR364 Recuperacéo Aumento da Capacidade de Trafego na Ligacéo Ferroviaria Ponta Grossa - Guarapuava 419.245*

Hidrovidrio | Sem Sensibilidade Construgdo Terminal de Grdos em Cachoeira Rasteira 30.240 06
Construgdo Terminal Hidroviario de Caceres 18.030
GA004 Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequacgédo de capacidade mas ndo tem projeto BR-364 562.116*
MTRA128 Adequacéao de Capacidade | BR-153 : Trecho Divisa GO/MG - Prata - Entroncamento BR-262 - 156 km 156.000
GA001** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adeq. de capac. mas néo tem projeto BR-070/BR-174/BR-364 1.467.756*

Rodoviario | GA002** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagdo de capacidade mas ndo tem projeto BR-070/BR-163 765.720* 65.4
GA003*** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequacgédo de capacidade mas ndo tem projeto BR-163/BR-130 1.116.408*
GA008**** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagdo de capacidade mas ndo tem projeto BR-050/BR-058 438.768*
GAO010**** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequacgédo de capacidade mas ndo tem projeto BR-262/BR-452 466.704*
GAQ14***** Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequacgdo de capacidade mas ndo tem projeto BR-277 262.800*

Total 8.004.807 100,0
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Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados
** Interface com Vetor Amazoénico
*** Interface com Vetor Centro Norte
**** Interface com Vetor Leste
***** Interface com Vetor Sul




Quadro 21 — Investimentos em Transportes no Vetor Centro Sudeste — Pds 2015

Custo Participacao
Modo de estimado (R$ Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricéao mil) Total (%)

Ampliacdo Ampliacdo da Pista de Decolagem e Constr. de Nova Pista de Taxiamento do Aerop. de Uberlandia 37.450
Ampliacdo Ampliacéo do Pétio de Aeronaves do Aeroporto Internacional Afonso Pena 65.750

Aeroportuario | Nao Simulavel | Construcao Novo Aeroporto de Londrina 461.350 5,3
Construcdo Novo Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto de Uberlandia 3.610
Construcao Novo Terminal de Passageiros e Patio de Aeronaves do Aeroporto de Uberlandia 96.820
MTFC102** Construgdo Ligacéo Ferrovidria Rondonépolis - Diamantino (350 km) Construcédo 576.000
FC367 Construcdo Construcédo do Trecho da FCA entre Uberlandia (MG) e Jatai (GO) 966.429 *

Ferroviario FC415 Construcédo Construgdo da Nova ligagcdo Corumba - Jundiai trecho Ferronorte - Novoeste 338.545 * 247
FRC401 Construgdo Remodelacéo de Ligagdo Ferrovidria Corumba - Santos / construgédo 727.013*
MTFC115 Construgdo Construgdo do Ferroanel de Sdo Paulo - Tramo Sul 480.000
MTFC117 Construgdo Ferrovia entre Guaira e Cianorte 586.740

Hidroviario MTH102 Recuperacéo Rio Paraguai: Melhoramentos via dragagem e derrocagem 3.442 km 20.000 0.3
MTHC160 Implantacédo Extensdo da navegacdo pelo rio Cuiabéa até Cuiaba 12.564
Construcdo Novo Porto de Pontal do Sul em Paranagua 150.000*
Construcdo Porto de Paranagué: Construcéo de Bergos 105.000
Construcdo Porto de Paranagua: Construcédo do Cais Oeste e Instalacdo de Equipamentos de Embarque 270.000*
Adequacéo de Capacidade | Porto de Santos: Adequacéo Ferrovidria do Acesso 480.000
Adequacéo de Capacidade | Porto de Santos: Adequagéo Rodovidria do Acesso 480.000

Portuério Nio Simulavel Construcdo Porto de Santos: Construcdo de Berco para Movimentacdo de Contéineres 60.000 44,0
Construgdo Porto de Santos: Construgdo de Novo Porto na Margem Esquerda 2.718.630
Recuperacéo Porto de Santos: Refor¢co Estrutural de Bercos 50.000*
Construgdo Porto de Santos: Terminal de Granéis Liquidos 62.740
Ampliacdo Porto de S&o Sebastido: Ampliagdo 100.000
Implantacédo Terminal Portudrio do Guaruja: Implantagdo 1.000.000
Ampliacdo Porto de Paranagua: Ampliacéo do Cais em 820 metros 50.000*
MTRAO001 Adequacéo de Capacidade | BR-060: Goiania - Rio Verde de Goias - Adequagao 330.000
Rodoviario MTRA112 | Adequagdo de Capacidade | BR-277 / 373 - Cascavel - Ponta Grossa - Adequagdo de Capacidade 408 km 408.000
MTRA113 | Adequagdo de Capacidade | BR-376 / 373 - Apucarana - Ponta Grossa - Adequagdo de Capacidade 245 km 375.000
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Custo

Participacao

Modo de estimado (R$ Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervengao Descricéao mil) Total (%)
. MTRA114 | Adequagéo de Capacidade | BR-369/376: Arapongas - Apucarana - Maringa - Paranavai - Adequacéo 362.310
Rodovidrio | \1rea116 | Adequacdo de Capacidade | BR-369: Ourinhos - Ibipora - Adequagdo 434.990
MTRA119 | Adequacéo de Capacidade | BR-153: Prata(MG) - Icém(SP) - Adequagéo de Capacidade 443.590
MTRC101 Construgdo Ponte sobre o Rio Parana entre Paulicéa-SP e Brasilandia-MS 71.600
MTRR120 Recuperagéo BR-352: Abadia dos Dourados - Divisa MG/GO 71.800 25,7
RA021 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de Capacidade da rodovia SP 055 entre Peruibe (SP) e Pedro Barros (SP) 80.478*
RA070 Adequacéo de Capacidade | Adequacgéo de Capacidade da rodovia BR 376 entre Apucarana (PR) e Ponta Grossa (PR) 29.736*
RR017 Recuperagéo Recuperagdo das rodovias BR 060/452 entre Jatai (GO) e Araguari (MG) 43.200*
Total 12.549.345 100,0

oy

Fonte: Processamento PNLT
*custos estimados
** Interface com Vetor Amazonico




VETOR SUL

Quadro 22 — Investimentos em Transportes no Vetor Sul no Periodo 2008/2011

Custo Participacao
Modo de estimado | do Modal no
Transporte | Codigo Tipo de Intervencao Descricéao (R$ mil) Total (%)
Ampliagédo Ampliacédo da Pista de Decolagem e Nova Pista de Taxiamento no Aeroporto Internacional Salgado Filho 82.940
Aeroportuario | Nao Simulavel | Ampliacio Ampliagdo do Terminal de Carga Doméstica do Aeroporto Internacional Salgado Filho 87.660 2.9
Ampliagédo Ampliacédo do Terminal de Carga Internacional do Aeroporto Internacional Salgado Filho 85.990
FR309 Recuperacéo Remodelacéo da Linha Ferrovidria Cacequi - Rio Grande 2.526.093*
Ferroviario | FR365 Recuperagéo Reativagdo do Trafego no Trecho Ferrovidrio Passo Fundo - Cruz Alta 166.222* 30,4
MTFR101 Recuperacéo Remodelacéo da Linha Ferrovidria Porto Alegre - Uruguaiana 40.100
MTHD101 Recuperagéo Dragagem da Hidrovia da Laguna dos Patos, entre o Terminal da COPESUL e o Cais do Porto Novo 70.000
Hidroviario | MTHD102 Recuperag&o Dragagem do Rio Taquari e Manutencio da Eclusa de Bom Retiro 3.000 1,0
MTHD103 Implantagédo Hidrovia do Mercosul - Santa Vitéria do Palmar (La Charqueada) - Estrela 14.534
Ampliagéo Porto de Rio Grande: Ampliacéo dos Molhes de Protecdo 140.000
Recuperagao Porto de Rio Grande: Dragagem para 60 pés e Retificacdo dos Canais de Acesso 170.000
Recuperagdo Porto de Imbituba: Recuperagdo do molhe 97.000
Construcdo Porto de Itajai: Construgdo da Via Expressa portuaria 65.000
Recuperagdo Porto de ltajai: Derrocamento e dragagem de aprofundamento do canal de acesso 30.000
Recuperagao Porto de ltajai: Dragagem de 10 para 11 metros 18.750
Recuperagao Porto de Itajai: Recuperagdo dos Molhes 15.875
Construcao Porto de Itajai: Terminal de Contéineres e Veiculos 46.610 121
Portuério Né&o Simulavel | Recuperagao Porto de Porto Alegre: Dragagem de aprofundamento dos Canais de Acesso 80.000
Construcao Porto de Rio Grande: Ber¢o para Movimentagéo de Contéineres 60.000
Construcao Porto de Rio Grande: Constru¢éo de Novo Bergo no TECON 90.000
Implantagédo Porto de Rio Grande: Implantagao de Terminal de Produtos Florestais 70.000
Recuperagéo Porto de S&o Francisco do Sul: Derrocamento e dragagem de aprofundamento do canal de acesso 16.000
Recuperagéo Porto de S&o Francisco do Sul: Dragagem e Derrocamento 20.900
Recuperagéo Porto de S&o Francisco do Sul: Melhoramento, Recuperagéo e Ampliagéo de Bergos 65.000
Recuperagéo Porto de Séo Francisco do Sul: Melhoramentos 9.500
Recuperagéo Porto de S&o Francisco do Sul: Recuperagéo e Refor¢o dos Bergos 102 e 103 25.600
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Custo Participacao
Modo de estimado | do Modal no
Transporte | Codigo Tipo de Intervencao Descricéao (R$ mil) Total (%)
MTRA102 Recup./Adeq. Capacidade | BR-280: Jaragua - S&o Francisco do Sul - Ampliacdo de capacidade 319.310
MTRA109 Recup./Adeq. Capacidade | BR-290: Eldorado do Sul - Uruguaiana - Adequagao 1.798.500
MTRP101 Pavimentagao BR-282: Trecho Lages - Sdo José do Cerrito - Pavimentacdo 32 km 32.000
PACSC470 Adequacéo de Capacidade | SC-470: Adequacgéo de capacidade 77.310*
RP170 Pavimentagao Pavimentacédo da BR 282 entre Lages e Campos Novos 59.780*
Rodoviario MTRAO025 Recup./Adeq. Capacidade | BR-386: Estrela-Tabai - Duplicacdo 38 km 78.000 537
MTRA024 Adequacgéo de Capacidade | BR-392: Pelotas - Porto de Rio Grande - Duplicacio 234.930 ’
MTRA103 Adequacgéo de Capacidade | BR-101: Florianépolis - Joinville - Ampliagdo de capacidade 470.470
MTRP104 Adequagédo de Capacidade | BR-158: Santa Maria - Rosario do Sul - Pavimentacédo 31.700
RA124 Adequacéo de Capacidade | Adequacéo de Capacidade da rodovia BR 101 entre Florianépolis (SC) e Osério (RS) 645.138*
RA147 Adequacéo de Capacidade | Adequacgdo de Capacidade da rodovia BR 116 entre Curitiba (PR) e divisa entre SC/RS 707.922*
RA148 Adequacgéo de Capacidade | Adequagéo de Capacidade da rodovia BR 116 entre a divisa de SC/RS e Porto Alegre (RS) 375.426*
Total 8.992.260 100,0
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Fonte: Processamento PNLT *custos estimados




Quadro 23 — Investimentos em Transportes no Vetor Sul no Periodo 2012/2015

Participacao do

Modo de Custo estimado | Modal no Total
Transporte Codigo Tipo de Intervencao Descricao (R$ mil) (%)
Implantacéo Complexo Logistico Portuério da Baia da Babitonga: Implantacéo 300.000*
Recuperacéo Laguna: Recuperacéo de Molhes de Abrigo 30.000
Construcao Porto de Imbituba: Berco 60.000*
Recuperacéo Porto de Imbituba: Reforco Estrutural de Bercos 50.000*
Portuario Nao Simulavel Construgéo~ Porto de Laliguna: Berco 60.000* 36.1
Recuperagéo Porto de Rio Grande: Reforgo Estrutural de Bergo 50.000* ’
Ampliacdo Porto de S&o Francisco do Sul: Adequacéo 156.000
Ampliacdo Porto de S&o Francisco do Sul: Obras para Manuseio de Contéineres 132.880
Construcdo Porto de Sao Francisco do Sul: Terminal de Barcagas Oceénicas 58.040
Recuperacéo Séo Francisco do Sul: Dragagem da Barra e do Acesso ao Bergo 101 35.000 *
GAO011 Adequacéo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequagéo de capac. mas nédo tem projeto BR-158/BR-280/BR-467 868.014*
Rodoviario | gao12 Adequacio de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequacio de capacidade mas ndo tem projeto BR-153 551.142* 63,9
GA013 Adequacédo de Capacidade | Gargalos que necessitam de adequacgdo de capacidade mas nao tem projeto BR-476 228.960*
Total 2.580.036 100,0
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Fonte: Processamento PNLT
*custos estimados




Quadro 24 — Investimentos em Transportes no Vetor Sul no Periodo Pés 2015

Participacao

Modo de Custo estimado Modal no
Transporte Codigo Tipo de Intervencao Descricao (R$ mil) Total (%)
Aeroportuario | Nao Simulavel Construgdo Novo Aeroporto de Navegantes 511.250 3,0
FC312 Construgdo Ferrovia Leste - Oeste (Herval D'Oeste - Dionisio Cerqueira) 574.740*
FC313 Construcéo Ferrovia LitorAnea (Araquari - Imbituba) 612.137*
FC315 Construcéo Ferrovia LitorAnea Icara - Porto Alegre 606.232*
FC374 Construcéo Construcdo da Ferrovia Leste - Oeste : Herval D'Oeste - Chapeco 269.655*
FR306 Recuperacéo Remodelacéo da Linha Ferrovidria Roca Sales - General Luz 506.099*
FR307 Recuperacéo Remodelacéo da Linha Ferrovidria Cruz Alta -Santa Maria 739.344*
FR314 Recuperagéo Ferrovia Litoranea Ferrovia Teresa Cristina 381.848*
Ferroviario | FR363 Recuperagéo Aumento da Capacidade de Trafego na Ligagéo Ferroviaria Mafra - Sao Francisco Sul 427.118* 54,1
MTFC008 Construgdo Construgdo da Ferrovia Litoranea Sul 235km 900.000
MTFC116 Construgdo Ligacdes Ferroviarias Cascavel - Foz de Iguagu e Cascavel - Guaira 1.299.700
MTFC118 Construcéo Construcdo do Ramal Ferrovidrio S&o Luiz Gonzaga - S&o Borja (130 km) 216.000
MTFC119 Construgdo Construcdo da Ligacdo Ferroviaria Cel. Freitas - Xanxeré - Herval d'Oeste - Itajai 1.716.000
MTFC151 Construcéo Construcdo do Ramal Ferroviério Serafina Correia - Sdo Jo&o (66 km) 120.000
MTFC152 Construcéo Construcéo da Ligagdo Ferrovidria Lages - Oficinas (200 km) 480.000
MTFC158 Construcéo Construcdo do Ramal Ferrovidrio General Luz - Pelotas (280 km) 480.000
Construgdo Construgdo da Eclusa de ltaipu 960.000
Hidroviario | Sem Sensibilidade | Construgéo Eclusas do Reservatdrio de Itaipu 1.109.670 12,2
Construgdo Terminal Intermodal em Santa Terezinha de Itaipu 30.240
Construcéo Bergo no Porto Novo de Rio Grande 60.000*
Portuario Nao Simulavel | Construcéo Novo Porto de Imbituba: Construcio 1.584.000 9,9%
Construcéo Porto de Rio Grande: Ber¢os no Super Porto 60.000*
MTRAQ022 Recup./Adeq. Capacidade | BR-116: Porto Alegre - Pelotas - Duplicacdo  219,4 km 400.000
MTRAO023 Recup./Adeq. Capacidade | BR-116: Estancia Velha - Dois Irméos - Duplicagdo 18 km 40.000
Rodoviario | MTRA028 Recup./Adeq. Capacidade | BR-470: Navegantes - Timbé - 61,3 km 100.000
MTRA101 Recup./Adeq. Capacidade | BR-470: Navegantes - Indaial - Ampliacdo de Capacidade 100 km 120.000
MTRA104 Recup./Adeq. Capacidade | BR-290: Entr.BR 116 e Pantano Grande - Adequagdo de Capacidade (2 faixas para 4 faixas) 101.000

144




Participacao

Modo de Custo estimado | Modal no
Transporte Cadigo Tipo de Intervencao Descricéao (R$ mil) Total (%)
MTRA110 Recup./Adeq. Capacidade | BR-116: S&o Leopoldo - Camaqua - Jaguardo - Adequacgio 1.053.842
Rodovidrio | yTRA115 Recup./Adeq. Capacidade | BR-277: Santa Terezinha de Itaipu - Cascavel - Adequacéo 418.620
MTRA150 Recup./Adeq. Capacidade | BR-290: Osério - Porto Alegre - Adequagio 262.140
RAO073 Adequacéo de Capacidade | BR 386 entre Tabai (RS) e entroncamento da rodovia RS 130 (Lajeado) 9.180*
RA143 Adequacéo de Capacidade | BR 101 entre a Divisa PR/SC e a Divisa SC/RS 41.094*
RCO071 Construcéo BR 448: trecho Sapucaia Sul - Entr. BR 386 - Entr. BR 290 - Porto Alegre (Rodovia do Parque) 27.846*
RP077 Pavimentagcao Pavimentacéo da rodovia BR 471 entre Barros Cassal - Herveiras - Vera Cruz (RS) 51.190*
RR007 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 287 no trecho Sdo Borja (RS) - Sao Vicente do Sul (RS) 243.204 20,9
RR008 Recuperacéo Recuperacéo da rodovia BR 287 no trecho Séo Vicente do Sul (RS) - Santa Maria (RS) 115.392*
RR012 Recuperagéo Recuperacéo das rodovias BR 158/392 no trecho Julio de Castilhos (RS) - Cangugu (RS) 270.168*
MTRA105 Recup./Adeq. Capacidade | BR-386: Soledade - Carazinho - Frederico Westphalen - Adeq.Capacidade (2 para 4 e 3 faixas) 156.000
MTRA107 Recup./Adeq. Capacidade | BR-386: Estrela-Tabai e Lajeado-Soledade - Adequacdo de Capacidade (2 faixas para 4 faixas) 135.500
MTRA108 Recup./Adeq. Capacidade | BR-386: Entronc.BR-116 - Tabai - Adequacéo de Capacidade (4 faixas para 6 faixas) 58.600
Total 17.247.809 100,0

(14

Fonte: Processamento PNLT
* custos estimados




4.2. Carregamentos de Trafego

Na sequéncia, visualizam-se os mapas com o0s carregamentos de trafego para os anos
2007, 2011, 2015 e 2023.

Os volumes de transporte de minério de ferro assumem valores elevados, da ordem de 100
milhbes de toneladas/ano, enquanto as demais mercadorias ostentam valores
sensivelmente menores.

Por seu turno, os fluxos de carga geral também sao de grande monta e estdo alocados no
modal rodoviario, prejudicando a visualizacdo dos demais fluxos.

Por esta razdo, optou-se por apresentar mapas com e sem o fluxo de minério de ferro, e
mapas com e sem o fluxo de carga geral.

Adicionalmente sdo apresentados, para cada ano de analise, os respectivos mapas com o
nivel de servico do modal rodoviario, a partir da relacdo volume/capacidade — V/C de cada
trecho considerado, segundo a classificagao do Highway Capacity Manual.

Estes resultados, contudo, devem ser encarados com alguma reserva, visto que se projeta
um aumento muito significativo das movimentagdes de carga geral até o ano horizonte do
PNLT, como reflexo da ampliacdo da atividade econ6mica dos setores urbanos no Pais.
Essas movimentagbes de carga geral, por falta de parametros tecnicamente justificaveis e
realistas, foram alocadas ao modal rodoviario no processo de simulacao de transportes.

Neste contexto, indices V/C inadequados indicam gargalos no sistema rodoviario, mas que
poderdo ser superados pela transferéncia de parte dos fluxos de carga geral para outros
modais, como ferrovias, hidrovias e cabotagem, o que contribuiria para melhor
racionalizagdo da matriz de transportes do Pais.
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Carregamentos Multimodais (com minério, sem carga geral) — 2007

BOAVISTA

-FLORIANOPOLIS

Modo de Transporte
———Cabotagem
Dutovia
Ferrovia
—Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2007

Fonte: Processamento PNLT



Carregamentos Multimodais (com carga geral, sem minérios) — 2007
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Rodovias — Niveis de Servico — 2007
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Carregamentos em 2011 com Investimentos (com minério, sem carga geral)

50

BOAVISTA N\
®

e

{BR101

Modo de Transporte
———Cabotagem
Dutovia
Ferrovia
Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2011

Fonte: Processamento PNLT



Carregamentos em 2011 com Investimentos (com carga geral e sem minérios)
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Rodovias — Nivel de Servico em 2011 (com investimentos)
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Carregamentos em 2015 com Investimentos (com minérios, sem carga geral)
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Carregamentos em 2015 com Investimentos (com carga geral e sem minérios)
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Rodovias — Nivel de Servico em 2015 (com investimentos)
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Carregamentos em 2023 com Investimentos (com minérios, sem carga geral)
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Carregamentos em 2023 com Investimentos (com carga geral e sem minérios)
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Rodovias — Nivel de Servico em 2023 (com investimentos)
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5. Recomendacoes para Aperfeicoamento do Processo do PNLT

O esforgo governamental de reiniciar o processo de planejamento deste setor, a médio e
longo prazo, fornecendo indicativos de necessidades nesse ambito de infra-estrutura,
resultou no portfélio de investimentos em transportes, aqui delineado.

Como iniciativa pioneira, contudo, o PNLT ressente-se de algumas limitagdes de métodos e
procedimentos, que merecem destaque, no sentido de introduzir aprimoramentos
necessarios nos proximos passos de negociagoes, atualizagdes, complementagdes e
detalhamentos.

Neste primeiro momento, sete sdo as questées que merecem destaque.

a) Divisdo modal da matriz de transportes e a participagéo da carga geral

Em primeiro lugar, cabe destacar a questdo da permanéncia do modal rodoviario como
predominante na matriz de transporte de cargas no Pais, mesmo ap6s a implantagdo do
portfélio de projetos previstos no PNLT.

Este resultado merece ser tomado com cuidado, em fungdo das limitagdes hoje existentes
quanto aos parametros de alocagdo ou migragdo da carga geral para os modais ferro-
hidroviarios e de cabotagem. A movimentacdo de carga geral devera crescer
significativamente no Pais, mas sem esforgos decisivos no sentido de incentivar essa
migragao, a matriz dificilmente ser alterada de modo significativo.

Atualmente essas cargas gerais se dirigem para o modal rodoviario por varios fatores, entre
os quais confiabilidade, prazos e tempos, além de questdes de natureza fiscal.

Nao existem na atualidade estudos suficientes que permitam identificar quais dessas
cargas, e em que proporcdes, poderiam migrar para os sistemas ferro-hidroviarios.

Este fator acaba prejudicando as tarefas de simulagdo de transporte, ja que o modelo tende
a alocar a carga geral ao modal rodoviério, por falta de outros par@metros apropriados. Dai
resultam, possivelmente, alguns “gargalos” em rodovias que poderiam ser superados sem
necessidade de novas intervengdes, mas sim pela migracdo para outros modais.

Este é o caso, por exemplo, da BR 153/PA/TO/GO, que apresenta trechos com niveis de
servigo criticos ja em futuro préximo, mesmo com ampliagdo de sua capacidade. Esta é uma
situacdo que poderia ser mais bem equacionada caso a ferrovia Norte Sul viesse a captar
cargas gerais.

Outro caso similar é o do eixo formado pelas BR 232/316, transversal a regiao nordeste, que
poderia ser descongestionado pela migracéo de carga geral para a ferrovia Transnordestina.
E também é o caso da BR 116 no sul, onde o trecho da ferrovia de Curitiba a Porto Alegre
poderia transportar esse tipo de carga, aliviando o eixo rodoviario.

Neste contexto, o PNLT, dentro de sua proposta de continuidade do processo de
planejamento, deverad considerar, com a devida prioridade, a elaboracao de um estudo
especifico para identificar pardmetros e variaveis que permitam a melhor compreensao da
questao da alocagdo modal da carga geral.
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Outro ponto merecedor de andlise é o eixo da BR 364/MT/RO, que permanece com niveis
de servico inadequados até 2023. Neste caso, ndo se trata de carga geral, mas producéo
regional, que sé conta com rotas hidrovidrias rumo ao norte, pelo rio Madeira. Em diregao ao
Sudeste, contudo, a alternativa ferrovidria ainda nao tem programacédo concreta de
implementagédo, sobrecarregando a rodovia. Assim, o problema ndo reside na falta de
capacidade dessa rodovia, mas na necessidade de que a implantacdo da Ferronorte tenha
prosseguimento até Porto Velho.

b) Ajustes entre as modelagens macroeconémica e de transportes

Outra questao relevante refere-se a melhor integragao entre o processo de modelagem de
transportes, em suas quatro etapas, e a modelagem macroeconémica, modelo EFES —
Economic Forecasting Equilibrium System, desenvolvido pela FEA/USP, através da FIPE —
Fundacéo Instituto de Pesquisas Econémicas.

A modelagem macroecondmica elaborada pela FIPE resultou na montagem de matriz de
déficits e superavits (relagdes de producao e consumo) entre as microrregides homogéneas,
expressos em valores monetarios.

Existe um trabalho intermediario, de conversdo desses fluxos financeiros em fluxos de
transporte, através de coeficientes especificos por produto considerado.

Contudo, as premissas e variaveis utilizadas pelas duas modelagens, macro-econémica e
transportes, ainda carecem de refinamentos, complementagdes e compatibilizagdes.

Embora o PNLT tenha logrado contornar esses problemas, parece conveniente o
aprofundamento dessa questdo mediante o desenvolvimento de estudo especifico que
permita maior convertibilidade dos resultados do modelo EFES para utilizacdo em modelos
de simulagéo de transportes.

c) Estudo complementar sobre portos e cabotagem

Uma segunda ordem de limitacées do estagio atual do PNLT decorre da concomitancia ou
lacuna de estudos complementares, que avaliem questdes especificas. Tal é o caso de um
estudo especial sobre os portos nacionais concentradores de cargas.

Este estudo ja se encontra em desenvolvimento, e podera contribuir tanto na definicao das
capacidades e gargalos dos portos, o que se refletira nas ligagbes desses pontos com seus
modais terrestres de captagdo de cargas, como na ampliacdo da cabotagem, tdpico
igualmente merecedor de estudo especifico mais aprofundado.

d) Estudo complementar sobre transporte de passageiros

Lacuna importante, a exigir estudos especificos, como demonstrado no Capitulo 1V, refere-
se a projecao dos fluxos de transporte de passageiros de média e longa distancia, tendo em
vista a falta de confiabilidade de projecdes baseadas nos dados atuais, dadas as distorgcoes
hoje existentes no mercado nacional, provocadas, de um lado, pelas promogdes agressivas
— mas temporarias — de empresas “low cost / low fare”, e de outro lado, contrabalancadas
pelas repetidas crises de confiabilidade em aeroportos, controladores de trafego aéreo e
empresas de transporte aéreo.
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Ha necessidade de maior conhecimento a respeito do comportamento futuro da demanda de
transporte de passageiros, para melhor avaliagdo da competicdo modal entre transporte
aéreo, que esta crescendo a taxas anuais da ordem de 12%, enquanto que o transporte
rodoviario por 6nibus e por automoével parece estar estagnado, no que diz respeito a viagens
de média e longa distancia.

Taxas de crescimento como aquelas ostentadas atualmente pelo transporte aéreo nao sao
sustentaveis a longo prazo, pelo menos aparentemente, mas €& necessario aferir com
pesquisas e analise especificas as possiveis alteracées nessa situagdo previsiveis para o
futuro.

e) Projetos Concorrentes

Um macro planejamento como o empregado no PNLT da origem a um portfélio de projetos
que, muitas vezes, ndao capta nuances ou condicionantes mais especificas de projetos
concorrentes, que merecem uma avaliagdo em nivel de maior aproximagao, seja regional ou
até mesmo local.

Tal é o caso, por exemplo, das alternativas hoje existentes quanto ao escoamento dos graos
no oeste da Bahia. Ha estudos para utilizacdo da multimodalidade da hidrovia Sao
Francisco, interligada com a ferrovia a partir de Juazeiro, em direcdo a Aratu; ou a
alternativa de um ramal Petrolina — Salgueiro da ferrovia Nova Transnordestina, que
escoaria a producao por Suape e/ou Pecém. Ha ainda a opcao de construcdo da chamada
ferrovia Bahia — Oeste, partindo de Luiz Eduardo Magalhdes em direcdo a Brumado e
chegando a Aratu, via linha existente, ou com a construgao de novo trecho ferroviario até um
futuro porto em Campinho, alternativa esta incluida no portfélio do PNLT, por ter se
mostrado viavel em termos econOmicos, embora enfrente fortes condicionalidades
ambientais. Existe ainda a idéia de construcédo de outro ramal da Nova Transnordestina, de
Eliseu Martins (Pl) até a regido de Barreiras. Embora a modelagem de transportes tenha
indicado a pré-viabilidade de algumas das hip6teses consideradas, quando diferidas no
tempo, estas opcdes de investimento, disputando a mesma carga, merecem estudos mais
detalhados para subsidiar a deciséo pela solugédo mais adequada.

Outro caso de projetos concorrentes ocorre entre a Hidrovia Teles Pires — Tapajés, a BR
163/MT/PA e a Hidrovia do Madeira. As simulagées em nivel macro do PNLT indicaram que,
caso a primeira hidrovia seja viavel ambientalmente, conseguira captar muitas das cargas
da Hidrovia do Madeira e da rodovia BR-163. Contudo, caso a Hidrovia Teles Pires —
Tapajés nao seja ambientalmente licenciada, as duas outras alternativas permanecerdao com
carregamentos mais expressivos. Trata-se, novamente, de situagdo merecedora de andlises
em nivel mais detalhado do que o aqui empregado.

f) Reavaliagdo das perspectivas dos Estados

Ao longo do processo de elaboragdo do PNLT e de montagem de seu portfélio de projetos,
foram realizados diversos encontros nacionais e regionais, com representantes dos setores
produtivos, operadores e usuarios de transporte, da academia e dos governos estaduais.
Neste Ultimo caso, procurou-se apreender as perspectivas de desenvolvimento futuro
esposadas principalmente pelas areas de transporte e de planejamento dos Estados
brasileiros.
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Considerando a possibilidade de que as prioridades dos Estados tenham sofrido alteragdes,
os resultados ora apresentados merecem nova rodada de contatos e negociacoes. Ha casos
de gargalos ou elos faltantes na malha multimodal que podem ter sido captados pelos
planos estaduais (tais como os PELT’s realizados em alguns deles, como na Bahia e Rio
Grande do Sul), mas nao tenham sido acusados pelos macro estudos ora produzidos. Tal
reavaliagdo devera ocorrer ao longo de 2007.

g) Avaliagbes Ambientais Estratégicas

Finalmente, as andlises expeditas realizadas neste estudo quanto a variavel ambiental
demonstraram a necessidade de elaborar avaliagbes ambientais estratégicas em algumas
regides do Pais, bem como em entornos metropolitanos, onde o acumulo de projetos deve
causar impactos cumulativos e sinérgicos, que merecem ser examinados por esse tipo de
estudo.

Tal é o caso das obras no ecossistema amaz6nico, mas também no entorno de Sao Paulo,
Rio de Janeiro, Curitiba, Salvador, entre outras apontadas em cada Vetor.
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6. Organizacao da Documentacao Basica do PNLT

O PNLT relne extensa base de dados e informacbées, que se encontra a disposicao dos
interessados em maior aprofundamento nos temas abordados.

Esse material sera disponibilizado em papel, mas, em fungdo do grande nimero de paginas,
devera estar acessivel, em principio, apenas nas bibliotecas do MT e do CENTRAN.

Para maior facilidade, o material também estara disponivel em meio magnético — DVD ROM
— que podera ser requisitado ao MT e ao CENTRAN.

A organizacdo de toda essa documentagdo basica compreende este volume especifico,
denominado “Relatério Executivo”, além do relatério completo do Plano, na forma abaixo:

Volume 1 — Base de Dados

Tomo 1 — Metodologia

Tomo 2 — Levantamentos de Dados
Tomo 3 — Base de Dados Geografica

Volume 2 — Macroeconomia

Tomo 1 — Visao do Conjunto

Tomo 2 — Regiao Norte

Tomo 3 — Regidao Nordeste

Tomo 4 — Regiao Centro-Oeste

Tomo 5 — Regiao Sudeste

Tomo 6 — Regiao Sul

Tomo 7 — Dindmica Espacial da Produgédo, Consumo e Transagoes Internas
Tomo 8 — Cenario Tendencial 2023

Volume 3 — Modelagem de Transportes
Tomo 1 — Montagem da Rede Nacional de Transporte Multimodal
e Calibracao dos Modelos de Demanda
Tomo 2 — Portfélio de Investimentos por Vetores Logisticos
Tomo 3 — Matriz de Custos Operacionais — Modal Rodoviario — HDM-4

Volume 4 — Transporte de Passageiros

Tomo 1 — Relatério de Modelagem da Situagao e Evolugdo da Demanda de Transporte de
Passageiros

Volume 5 — Transporte e Meio Ambiente

Tomo 1 — Relatério de Tratamento Ambiental no Setor Transporte

O numero de paginas de toda essa documentacéao é de aproximadamente 3.000.

Neste valor ndo estdo incluidos os anexos que acompanham o modal aeroviario, pois
totalizam mais de 5.500 paginas, disponiveis apenas em CD-ROM.
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